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Zusammenfassung des Aktionsplans zur Mitteilung an die EU
gem. § 47d Abs. 7 BImSchG
der Gemeinde Geesthacht vom 01.04.2009

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkeh  rsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken oder Grol3flugh&fen und ander er Larmquellen, die
zu bertcksichtigen sind

Beschreibung der Lage L

Im Norden von Deutschland, 6stlich angrenzend an Hamburg, stdlich an den Fluss Elbe, landliche Umgebung,
Kreis Herzogtum-Lauenburg.
Beschreibung der Umgebung L

Geesthacht grenzt an Niedersachsen sowie Hamburg und ist die gréRte Stadt im Kreis Herzogtum-Lauenburg.

Beschreibung der Flachennutzung
Mittelzentrum

Anzahl der Einwohner der Stadt / Gemeinde
29399

Gesamtflache der Stadt / Gemeinde in gkm %
33,3

Anzahl der Wohnungen in der Stadt/ Gemeinde
14233

Gesamte Lange der kartierten HauptverkehrsstraBeni  m Gemeindegebiet in km:
8

Fu3noten

1.2 Fur die Aktionsplanung zustéandige Behorde

Stadt Geesthacht / Gemeindekennzahl 05303228

Markt 15

21502 Geesthacht

Tel.: 04152 / 13 — 305, Fax: -472, anette.platz@geesthacht.de
www.geesthacht.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind geman 88 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz Larmaktionspléane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.
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1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in Anlagel zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Stral3enlarm Stral3enlarm

Uber 55 bis 60 | 390 Uber 50 bis 55 | 240

Uber 60 bis 65 | 250 Uber 55 bis 60 | 350

Uber 65 bis 70 | 360 Uber 60 bis 65 | 370

Uber 70 bis 75 | 330 Uber 65 bis 70 | 30

Uber 75 0 Uber 70 0

Summe 1.330 Summe 990

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraR3en belasteten Flache und
Wohnungen

Loen dB(A) Flache in kmz Wohnungen
55 - 65 dB(A) Lpen 1,66 310
65 - 75 dB(A) Lpen 0,46 330
tber 75 dB(A) Lpen 0,14 0
Summe 2,26 640

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm aus  gesetzt sind

330 Menschen sind ganztéagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und
400 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

360 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und
350 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt.

640 Menschen sind ganztéagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt und
590 Menschen sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedir ftigen Situationen

Die Stadt Geesthacht hat schon in der Larmkartierung ein erweitertes Stral3ennetz
mit StralRen deutlich unter 6 Mio. Kfz/a kartiert und bezieht die geplanten
Malinahmen auch auf dieses erweiterte StralRennetz.

Zur verfeinerten Auswertung der Larmkarten wurde eine Dringlichkeitsreihung in
Bezug auf Konfliktschwere und Handlungserfordernissen durchgefihrt. Bereiche, in
denen die Auslosewerte 65/ 70 dB(A) fur Lpeny und 55 / 60 dB(A) fur Lyign: erreicht
werden, wurden néher untersucht. Bei der Ermittlung der Dringlichkeiten wurde
neben dem Larmpegel an der Bebauung und den Betroffenenzahlen weitere

2/9



DE_SH_DF6_7_MROAD_05303228_Geesthacht.doc

ergadnzende Kriterien bertcksichtigt, die eine besondere Empfindlichkeit gegeniber
Larm erwarten lassen:

» Tagesbevélkerung (Beschéftigte etc.)
» FuRR-/Radverkehrsaufkommen (z.B. wegen Sprachverstandlichkeit drauf3en),
» Zentralitdt, Geschaftebesatz, Aufenthaltsfunktion,

« Empfindlichkeit der vorhandenen Bebauung (gibt es ruhige Seiten, zugeordnete
private oder 6ffentliche Grinbereiche etc.).

Die Bewertung ergab eine in einer Tabelle dargestellten Prioritatenreihung zur
Ergreifung von Mallnahmen zur LA&rmminderung. Folgende Hauptkonfliktbereiche
(,Hot Spots*) gibt es (s. Anlage 2). (Die Konfliktbereiche entlang der B5 sind dabei
besonders gravierend.):

» B5/ Geesthachter Stral3e

» B5/ Berliner Stral3e

* B404 / Richtweg

» L205 / Hansastral3e

» Duneberger Stral3e

» Kernstadt
Die Kernstadt ist ein zusammenhangender Konfliktbereich aufgrund zahlreicher
Nutzungsuberlagerungen besonders in Norderstral3e, Bergedorfer Stral3e und
der Rathausstrale, aber auch der Lauenburger Stral3e:

- angewohnte Stral3en mit zuséatzlicher
InnenstadterschlieBungsfunktion (Parksuchverkehre)

- mischgenutzte Bereiche Wohnen, Dienstleistungen etc.
- in Teilbereichen Tempo 30 km/h

- Stral3en teilweise mit Kopfsteinbepflasterung, teilweise ausgetauscht.

3. MalRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

soweit mogliche mit Kosten, Datum der Einfihrung und des Abschlusses der
Malinahmen und Anzahl entlasteter Personen

Ruckbau der Pflasterung im Bereich Rathausstral3e -> Minderung des
Mittelungspegels um ca. 1,0 — 2,0 dB(A), Minderung des Maximalpegels um ca. 5,0
— 7,0 dB(A). Abschluss der baulichen MaRnahme im August 2008.

Im Gebiet der Gemeinde Geesthacht wurden ansonsten bislang keine
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larmmindernden MalRBhahmen umgesetzt.

3.2 Geplante Mallnahmen zur La&rmminderung fur die nd  chsten funf Jahre

Siehe auch Anlage 3

Hier werden auch MalRnahmen aufgefiihrt, die auRerhalb der Hauptverkehrsstral3en
der 1. Stufe durchgefihrt werden sollen.

Die Projektierung und Vorbereitung zum Planfeststellungsverfahren einer im
Bundesbedarfswegeplan vorgesehenen Ortsumgehung ist in den nachsten zwei
Jahren zu erwarten. Viele im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen
Malinahmen stehen in engem Zusammenhang und in Abstimmung mit diesen
Planungen. Diese Mal3hahmen erfolgen unter dem Gesichtspunkt der
Verkehrsverlagerung durch Unterstitzung und Optimierung der Umgehungsstralie
durch Anpassung des Stral3enverkehrsnetzes zur Entlastung der innerdortlichen
Stral3en bei Inbetriebnahme der Ortsumgehung. Hierzu ist eine Variantenstudie zur
Darstellung von Auswirkungen der Be- und Entlastung unterschiedlicher
innerortlicher StraRenabschnitte im Bereich der Ortslage Geesthacht erforderlich.
Maoglichst viel Verkehr soll auf die Ortsumgehung verlagert werden. Nachtlicher Lkw-
Verkehr sollte ausschliel3lich Gber die Ortsumgehung gefihrt werden. Die
Ortsumgehu8ng soll fir den Quell- und Zielverkehr in weiten Abschnitten sinnvoll
nutzbar sein.

Die derzeit vorliegenden Verkehrsuntersuchungen zur Umgehungsstrale bilden das
innerstadtischen StralRennetz nur unzureichend ab. Fundierte Verkehrszahlungen
und die Entwicklung von Varianten zur Anpassung des Netzes, die mittels
aussagescharfer Modellrechnungen bilanziert werden kénnen, sind im Rahmen
eines VEP zu erarbeiten.

B5 / Geesthachter Stralle:

» Verstetigung des Verkehrsflusses durch bereichsweise wechselseitiges
Markieren von Parkplatzen sowie aul3ermittiger Markierung von Abbiegehilfen,
um durchgehendem Verkehr langsames Vorbeifahren an abbiegenden
Fahrzeugen zu ermdglichen,

» Ergédnzung von Querungshilfen an geeigneten Orten zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit sowie zur Homogenisierung des Fahrverlaufes.
Maflinahmenorte z.B. in Hohe wichtiger Querungsstellen und im Bereich von
Bushaltestellen ,

» Unterstlitzung von privaten Mal3hahmen zum passiven und aktiven Larmschutz,

 unterstitzende planerische Beratung sowie bei Vorhandensein Hilfe zur
Fordermittelbeantragung sollen von der Stadt den Anliegern angeboten werden,

» ergadnzende Geschwindigkeitskontrollen und Geschwindigkeitsanzeigen.

B5 / Berliner StralRe:

» Kurzfristige Veranderung der Verkehrsfiihrung durch teilweise Ricknahme,
Ummarkierung und Verziehung einer Fahrspur im Abschnitt Bergedorfer Str. bis
Norderstral3e,

» Verdnderung der nachtlichen Ampelschaltungen mit dem Ziel einer koordinierten
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grianen Welle mit Tempo 40 km/h

» erganzende Geschwindigkeitskontrollen und Geschwindigkeitsanzeigen,
-> Verkehrsbehorde und Landkreis als zustéandige Behoérden werden aufgefordert
diese Kontrollen aufzunehmen und turnusméafig durchzufthren.

* mittel- bis langfristig weitergehende Umgestaltung des vierspurigen Abschnittes
im angebauten Bereich durch:

- Erganzung zusatzlicher Parkplatze,

- Hervorziehen von Bushaltestellen (Anlage von Buskaps, bzw. Nutzung von
Fahrspuren als Bushaltestelle bzw. Bussonderspur)

-> Hierzu sollen fur einzelne Abschnitte konkrete Konzepte untersucht und
abgestimmt werden. Eine Umsetzung erfolgt immer unter Beteiligung der
betroffenen Anlieger.

» Realisierung eines Kreisverkehrsplatzes B5/Norderstraf3e/Richtweg (langfristige
Maflinahmen nach Inbetriebnahme der Ortsumgehung)

B404 / Richtweg:

» Verstetigung des Verkehrsflusses durch bereichsweise wechselseitiges
Markieren von Parkplatzen, Begriinung, Fahrbahnverengung

» Ergénzung von Querungshilfen an geeigneten Stellen, z.B. in Hohe wichtiger
Querungsstellen und im Bereich von Bushaltestellen, zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit sowie zur Homogenisierung des Fahrverlaufes.

-> Hierzu sollen fir einzelne Abschnitte konkrete Konzepte untersucht und
abgestimmt werden. Eine Umsetzung erfolgt immer unter Beteiligung der
betroffenen Anwohner.

» abschnittsweise Einfliihrung von 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit
nachts

» Unterstitzung von privaten Mal3nahmen zum passiven und aktiven Larmschutz.

L205 / Hansastralie:

» Abschnittsweise Einfihrung von 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit
nachts,

» Ruckbau der Ampelanlagen zugunsten von Kreisverkehrsplatzen (vorrangig
nordlich Hohe Einmindung Worther Weg, aber auch Einmindung
Dosselbuschberg),

» Ergénzende Geschwindigkeitskontrollen und Geschwindigkeitsanzeigen.

« Unterstitzung von privaten Mal3nahmen zum passiven und aktiven Larmschutz
-> Unterstitzende planerische Beratung sowie bei Vorhandensein Hilfe zur
Fordermittelbeantragung sollen von der Stadt den Anliegern angeboten werden.
Erganzend Prufung von Larmschutzwanden bzw. —wallen im Rahmen einer
Umfeldgestaltung in Zusammenarbeit mit den privaten Wohnungseigentimern.
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Kernstadtbereich:

» durchgehende Einfuhrung von 30 km/h als zulassige Hochstgeschwindigkeit
zwischen Buntenskamp und Sielstralie,

* Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit / Verstetigung des Verkehrsflusses durch
bereichsweise Fahrbahnverengungen / gestalterische Aufwertungen.

» Ruckbau der Ampelanlagen zugunsten von Kreisverkehrsplétzen

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplant e Malinahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre

Als ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schutzen sind, sollen
ausgewiesen werden

» grol3e Teile der Innenstadt, in dem maximal ein Mittelungspegel von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts als Zielwerte gelten sollte

» sowie stadtnahe Erholungsgebiete im Norden und am Elbufer, mit maximalen
Mittelungspegeln von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts

Siehe Anlage 4

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und La  rmauswirkungen

Im mittel- bis langfristigen Zeithorizont werden MalRnahmen in Verbindung mit der
Neuordnung des StralRennetzes gesehen, die ggf. StraRenneubaumalinahmen wie
Ortsumgehung und Verlangerung der Grenzstral3e erfordern. Um diesbezuglich
Klarheit zu erhalten, ist die Weiterfihrung des Prozesses durch Abstimmung und
Erdrterung des Verkehrskonzeptes, in welchem verschiedene Varianten bewertet
werden, zwingend frihzeitig erforderlich. Der Planungshorizont der daraus
resultierenden Aus- und Umbaumal3nahmen ist in jedem Fall nach 2010 bis 2015.

3.5 Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der be troffenen Personen

Larmindex | Bereich in Anzahl der Anzahl der Ent-

dB(A) Belasteten Belasteten /Belastung
DEN gem. nach Durchfihrung der

Larmkartierung | Mal3nahmen It. LAP

Uber 55 bis 60 | 390 290 -100

Uber 60 bis 65 | 250 330 +80

Uber 65 bis 70 | 360 340 -20

Uber 70 bis 75 | 330 80 -250

Uber 75 0 0 0
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Larmindex | Bereich in Anzahl der Anzahl der Ent-

dB(A) Belasteten Belasteten /Belastung
NIGHT gem. nach Durchflhrung der

Larmkartierung | MalBhahmen It. LAP

Uber 50 bis 55 | 240 320 +80

Uber 55 bis 60 | 350 270 -80

tber 60 bis 65 | 370 110 -260

Uber 65 bis 70 | 30 10 -20

tber 70 0 0 0

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

| 13.03.2009

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6 ffentlichen Anhérungen

 Informationsveranstaltung fur die Geesthachter Bevdlkerung am 02.09.2008 im
Ratssaal der Stadt Geesthacht

« Offentliche Auslegung des LAP-Entwurfs vom 03.09. — 01.10.2008 in Raum 408
im Rathaus der Stadt Geesthacht

* Bekanntmachung tber den Entwurf, die 6ffentliche Auslegung und die
Veroffentlichung des LAP-Entwurfs auf der Internetseite der Stadt Geesthacht

» Moglichkeit zur Stellungnahme fur alle vom 03.09. — 15.10.2008
» Berticksichtigung der Stellungnahmen und Anregungen im LAP (Anlage 7)

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse d es Aktionsplans

Der vorliegende des Larmaktionsplans der Stadt Geesthacht wurde nach der
Einarbeitung der Stellungnahmen der Bevolkerung im November 2008 den
zustandigen Fachausschissen fir Umwelt und Planung sowie fir Bauen und
Verkehr zur Abstimmung vorgelegt. Nach der Zustimmung dort wurde er am
13.03.2009 von der Ratsversammlung der Stadt Geesthacht verabschiedet.

Der Larmaktionsplan wird gemaf 847d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberpruft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans
werden dabei ermittelt und bewertet.
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4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Ak tionsplans

Kosten fur die Aufstellung: rd. 20.000,- €

Kosten fur die Umsetzung: ca. 15.000,- € far 2009

4.6 Weitere finanzielle Informationen

| entfallt

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.geesthacht.de

www.laerm.schleswig-holstein.de

Ort, Datum

Geesthacht, den 01.04.2009

i.A. Anette Platz
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Anlage 1

Ubersicht liber Inmissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerie nach deutschem Recht kannen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangszogen werden. Sie be-
ruhen auf andsren Ermittlungaverfahren als die strategizchen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungsldrmrichtlinie und sind daher nicht dirskt
vergleichbar mit den dort als Logy und Lug= dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsarenz- und richtwerte Be-
rechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine dberschlagige Uberiragung der nationalen Grenzwerte auf Logy und Ly, wurde
durch das Bundesumweliministerium durchgefuhrt (siehe Anlage der Hinweize zur Larmkartierung der der Bund / Landerarbetsgemesinschaft fir
Immissionsschutz waw umwelt schleswig-holstein. de/ULR/de/regelwerke)

Amwendungsbereich | Grenzwerte fiir diz Larmsanierung an Grenzwerie fir den Neubau oder die we- Richtwertie flir Anlagen im Sinne des
Straflen in Baulast des Bundes ™ sentliche Anderung won Straen- und BimSchi, deren Einhaltung sichergastelit
. Schienenwegen (Larmvorsorge) werden soll
Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-
Benverkehrsrechtliche Larmschutzmalk-
nahmen in Setracht kammen’
Mutzung Tag in dB(A) Macht in dB{A) Tag in dB(A) Macht in dB[A) Tag in dB{A) Macht in dB{A)
Krankenhduser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiste .. 70 60 57 47 45 35
reine Wohngebiste 70 ] 54 49 a0 35
allgemeine Wohngehiste 70 G0 54 49 55 40
D::-:f—. Misch- und Kemge- 72 62 B4 54 &0 45
biete
Gewerbegebiete 75 G5 Ga 59 [itd] 50
Industriegebiete 70 70

Fir diz Beweriung der Larmsituation an Flugpldtzen sind die Werte des [Gesstzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fazsung vom 31.0ktober
2007 (BGEL | 5. 2550) heranzuziehen.

: Richtlinien fir den Verkehrslarmscharz an Bundesfernsmalen in der Banlast des Bundes - V0srmScbE. 97, VEBL 1907 5. 434; 04.08.20048 5. 665
'fDi.e DImmissionsgrenzwerte der V0armSchP 97 warden awnch bel der Lirmsanienng beim Schienenverkebr berangezozen

" Ricktlinien fir soraBenverkehrsrechiliche MaBnshmen zum Schutz der Bevilkenmg vor Larm (Larmschutz-Fichtlivien-560) vom 23.11. 2007

¥ Verkehrslirmschwzverordmmg - 16, BImSchiyvem 12,06 1000 (BGEL 15 1035)

¥ Tecknische Aulsitung zum Schutz gegen Lanm - (TA Larm) vom 26.08. 1008 (GAE1 Mr. 26/1083 5 503)
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