DER OBERBURGERMEISTER DER STADT FREISING

Regierung von Oberbayern
Sachgebiet 50

Herrn Peter Bernhard
Maximilianstraf’e 39
80538 Miinchen

Freising, 01.04.2009
Az.: 61-610/U2

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie;
Ihre Geschéftszeichen: 50-8716.2-1-2008

Sehr geehrter Herr Bernhard,

nach Larmkartierung des Bayerischen Landesamts fir Umwelt entsprechend der
Stufe 1 der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist in Teilabschnitten der
Hauptverkehrsstralen B 11, B 11 Neu, B 301 und der St 2084 im Stadtgebiet
Freising eine Belastung von Einwohnern durch Verkehrslarm gegeben, bei der
seitens der Kommune eine Larmaktionsplanung in Erwégung zu ziehen ist.

Anhand der Larmkartierung, den dazugehérenden Datengrundlagen und der den
Kommunen bereitgestellten Arbeitshilfen wurde seitens der Stadt Freising geprift, ob
auf Grund der Larmbelastung eine Larmaktionsplanung geboten ist. Die Priifung
ergab, dass innerhalb der erfassten Verkehrsstrallen derart problematische
Larmbereiche nicht vorliegen. Der Planungs- und Umweltausschuss der Stadt
Freising wurde dariiber unterrichtet und hat beschlossen, dass fiir die im Rahmen
dieser Larmkartierung erfassten Strallen keine Larmaktionsplanung durchgefihrt
wird.

Mit freundllichen GruRen

(it M

Dieter Thalhammer

?Freg n Rathaus * Obere Hauptstr. 2 « 85354 Freising « Telefon: 08161/54-102 « Fax: 08161/54-160
@ q dieter.thalhammer@freising.de « www.freising.de



Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift iiber die 6ffentliche Sitzung des

Planungs- und Umweltausschusses (8.) vom 04.03.2009

TOP 3 Larmaktionsplanung
- Ergebnis der Auswertung der Planunterlagen
- Beschluss liber weiteres Vorgehen -
Anwesend: 14

Frau Metz tragt den Sachverhalt vor.

1.  Larmminderungsplanung

Die Européische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&@mpfung von Umgebungsldrm vom
25.06.2002 (Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Ladrmbelas-
tung der Bevélkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich grof3er
Flughéafen zu erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionspléne gegen
die Larmbelastung aufzustellen. :

Die EG-Richtlinie wurde durch Bundesgesetz vom 24.06.2005 in nationales Recht umge-
setzt: Artikel 1 des Gesetzes fugt in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) einen
sechsten Teil — L&rmminderungsplanung (§§ 47a — 47f) — ein.

Gemal § 47c BImSchG sind in folgenden Bereichen Larmkarten und Larmaktionspléne bei
problematischen Larmsituationen in zwei Stufen innerhalb der festgelegten Fristen zu
erstellen und alle funf Jahre nach Aufstellung zu Gberprifen und gegebenenfalls zu Gberar-
beiten:

Bereich Stufe 1 Stufe 2
Kartierung/Aktionsplanung 30.06.2007 / 18.07.2008 30.06.2012/ 18.07.2013
Ballungsrdume > 250.000 EW > 100.000 EW
Hauptverkehrsstrallen 6 Mio. Kfz / Jahr 3 Mio. Kfz / Jahr
(Bundes-/Staatsstrallen) (16.400 Kfz / 24 h) (8.200 Kfz / 24 h)
Hauptschienenwege 60.000 Zuge / Jahr 30.000 Zuge / Jahr

(164 Zuge / 24 h) (82 Zuge / 24 h)
GrofRflughéfen 50.000 Bewegungen /Jahr | 50.000 Bewegungen/Jahr

Das Landesamt fur Umwelt ist fir die Ausarbeitung der Larmkarten zustandig.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundes- und Staatsstraen obliegt den Ge-
meinden, da diese StraRen mit dem Ziel- und Quellverkehr einen starkeren &rtlichen Bezug
haben (§ 47e BImSchG, Art. 8a BaylmSchG).
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Die Richtigkeit und Vollsténdigkejtdié;es Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 17.03.2009 -
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift iber die 6ffentliche Sitzung des

Planungs- und Umweltausschusses (8.) vom 04.03.2009

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundsregierung durch die Verordnung Ober
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BlImSchV) festgelegt.

Bis zur EinfUhrung harmonisierter europaischer Regelungen werden die bekannt gemachten
vorlaufigen Berechnungsverfahren fiir die Larmkarten angewandt.

Die Anzahl der durch Umgebungsiarm belasteten Personen und Flachen wird ebenfalls
durch eine vorlaufige Berechnungsmethode vorgenommen. Messungen sind nach der 34.
BImSchV nicht vorgesehen.

Auslsewerte fur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Es wurden jedoch Rahmenbedingungen und Anforderungen fiir
die Larmaktionsplanung entwickelt. Die Planung soll vorrangig an Larmbrennpunkten erfol-
gen.

Larmbrennpunkt = Ort mit einer Uberschreitung des 24-h-Wertes Loen > 70 dB(A) oder eines
Nachtwertes Lyigur > 60 dB(A) und einer betroffenen Personenzahl > 50 Personen.

2. Ergebnis der Larmkartierung fiir das Stadtgebiet Freising

Im Stadtgebiet Freising wurden bei der im Jahr 2007 durchgefiihrten Larmkartierung ba-
sierend auf den Verkehrszahlen 2005 (DTV > 16.400 Kfz/24h) die nachfolgend genannten
StralRenabschnitte erfasst:

B 11 Minchner StraRe

St 2084 Saar-/JohannisstraRe

B 11a (Abzweig IsarstraRe bis A 92 Zufahrt Freising Ost)
B 301 Mainburger StraRe

PON=

Entlang dieser Verkehrswege sind vom LfU Uberschreitungen des 24-h-Wertes Lpen >70
dB(A) und des Nachtwertes L night > 60 dB(A) sowie eine Betroffenenzahl von jeweils gerun-
det 100 Einwohner fir die o. g. StraRenabschnitte insgesamt ermittelt worden.

3. Auswertung der Larmkartierung des LfU

Die Datengrundlagen der Larmkartierung sowie die Betroffenenzahlen wurden von Seiten
der Stadt gepruft und, soweit Abweichungen festgestellt wurden, in Abstimmung mit den
zustandigen Behdrden angepasst und aktualisiert.

B 11 Minchner StraRRe

Entlang der Miinchner StraRRe vom Abzweig in die SaarstraRe bis zum Schiiterareal sind
insgesamt sechs Geb&ude betroffen. Zwei Gebiude befinden sich gegeniiber dem Schili-
terareal auf einer Wohnbauflache. Ein Gebaude liegt auf dem Schliiterareal auf einer Ge-
werbeflache. Die anderen Gebaude liegen im Misch- bzw. Gewerbegebiet. Die Anzahl der
Betroffenen ist aufgrund der in diesem Bereich geltenden Bebauungspléne mit den dort ent-
haltenen Festsetzungen zum Schallschutz sehr gering. In diesem StraRenabschnitt gibt es
eine Betroffenenzahl von 1,88 Loen und 1,84 Lnignt Personen.

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit di
Freising, den 17.03.2009
STADT FREISING
(Siegel)i. A.

s Auszuges wird beglaubigt:




Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift iiber die 6ffentliche Sitzung des

Planungs- und Umweltausschusses (8.) vom 04.03.2009

St 2084 Saar-/Johannisstrale

Entlang der Saar-/Johannisstrale von der Karlwirtskreuzung bis zum Kreuzungsbereich
Munchner Strae liegen Mischgebiets- und Gewerbeflachen vor.

Zu beiden Seiten der StraRe ist vom Abzweig der Mlnchner Straf3e bis zur Karlwirtskreu-
zung eine Belastetenzahl von 11,15 Loen und 16,67 Lnignt Personen gegeben.

B 301 Mainburger StraRe

Entlang dieses Straenabschnittes liegen im nérdlichen Bereich beidseits Wohnbauflachen,
nach Siiden hin westlich der B 301 das Sondergebiet Klinikum, stlich davon das Sonderge-
biet Brauerei und daran anschlieRend auf beiden Seiten Mischgebietsflachen und westlich
im Altstadtbereich ein Besonderes Wohngebiet.

Belastetenzahlen ergeben sich im Straenabschnitt von der Mainburger StraRe 65 im Nor-
den nach Stiden hin bis zum Kreuzungsbereich Mainburger Strale/General-von-Nagel-
Strafle.

Hier ist eine Belastetenzahl von 31,14 Lpen und 44,54 Ly gegeben.

Die bereits per Bebauungsplan festgesetzten Schallschutzmafnahmen im Bereich des Kli-
nikgeldndes sind hierbei berticksichtigt.

B 11a (Abzweig IsarstraRe bis A 92 Zufahrt Freising Ost)

Innerhalb der genannten Pegelbereiche sind nur gewerblich und landwirtschaftlich genutzte
Flachen vorhanden.

Belastetenzahlen ergeben sich in diesem Strallenabschnitt nicht. Hier sind weder Wohnge-
b&ude, Schulen noch Krankenhauser vorhanden, die bei den Belastetenzahlen zu bertick-
sichtigen sind.

Auswertungsergebnis:

Straenabschnitt (= Ort) Betroffenenzahl aufger. Betroffenenzahl aufger.
LDEN >70 dB(A) LNight > 60 dB(A)

B 11 Mlnchner StraRe 2 2

St 2084 Saar-/Johannisstrale 12 17

B 11a (Abzweig IsarstraRe bis A 92 keine keine

Zufahrt Freising Ost

B 301 Mainburger StraRe 32 45

Die Untersuchungen der StraRenabschnitte ergeben keinen Larmbrennpunkt mit mehr als
50 belasteten Personen; auch nicht bei einer gemeinsamen Betrachtung der B 11 und der St
2084 als ein ,Ort* aufgrund des raumlichen Zusammenhangs.

Die Berechnung der Larmbelastung nach nationalem Recht l3sst kein anderes Ergebnis er-
warten.

e
Die Richtigkeit und Vollstéindiglggitéieses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 17.03.2009
STADT FREISING

(Siegel)i. A. /




Beglaubigter Auszug
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Planungs- und Umweltausschusses (8.) vom 04.03.2009

4. Verkehrsplanungen

Zur Minderung der Verkehrsbelastung im Stadtgebiet sind derzeit zwei MaRnahmen zu be-
nennen, die sich mittel- bis langfristig auf die Verkehrszahlen und damit auf die Larmbelas-
tung durch die Verkehrswege im Bereich der 0.g. StraBen auswirken.

Durch die Westtangente/FS 44, fur die der Planfeststellungsbeschluss bereits erfolgte, wird
fur die B 11 Minchner Strale und Teilabschnitte der St 2084 eine Verkehrsentlastung er-
wartet. In geringfiigigem Umfang soll die MaRnahme auch den Verkehr auf der B 301 Main-
burger StraRe mindern.

Die B 301 Neu — Nord-/Ostumfahrung, fur die das Planfeststellungsverfahren in Vorberei-
tung ist, soll im wesentlichen zu einer Entlastung im Bereich der B 301 Mainburger StraRe
beitragen.

5. Weitere Vorgehensweise

Ziel der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist die Erfassung und Minderung von Umgebungslarm,
der vor allem in dicht besiedelten Gebieten zu einer erheblichen Belastung der dort lebenden
Menschen fiihren kann. Sie gibt daher vor, im Umfeld hochfrequentierter Verkehrsanlagen,
an denen problematische Larmschwerpunkten vorhanden sind, L&rmaktionspléne zur Larm-
sanierung aufzustellen.

Anhand der auf nationaler Ebene vorgegebenen Rahmenbedingungen und Anforderungen
fur die Larmaktionsplanung wurde gepruft, inwieweit im Stadtgebiet Freising fur die durch die
Larmkartierung erfassten Bereiche problematische Larmbereiche vorliegen, fir die eine
Larmaktionsplanung gegebenenfalls durchzufiihren waére,

Im. Stadtgebiet Freising waren vier Straen in Teilabschnitten zu betrachten. Bei diesen
StraBenabschnitten haben sich keine im Sinne der Larmaktionsplanung zu bewaltigenden
Larmbrennpunkte ergeben und lassen vor einer Neubeurteilung im Rahmen der Stufe 2 der
Larmminderungsplanung auch solche nicht erwarten.

StR Drobny nimmt wieder an der Sitzung teil.

Planungsreferent Frankl stellt fest, dass die Stadt gefordert ist, so schnell wie méglich die
Umfahrungen auf den Weg zu bringen, um die Biirger auf diversen StraRen zu entlasten.

Frau Metz erklart auf Frage von StR Dr. Maguhn, dass es sich bei dem Lpgy um einen 24-
Stunden-Wert handelt. Der Lnignt bezieht sich auf den Zeitraum 22.00 - 06.00 Uhr. Diese
Definition von Lpgy und Lnignt ist gesetzlich so vorgeschrieben.

StR Dr. Maguhn findet die Vorgehensweise sehr bedenklich. Einerseits halt man die Aus-
sage der FMG, von einer dritten Startbahn sind nicht so viele Menschen betroffen, fir men-
schenverachtend, anderseits sagt man in diesem Fall, es handelt sich nur um wenig Betrof-
fene. Hier wird seiner Meinung nach mit zweierlei Maf gemessen.

Die Richtigkeit und Vollsténdigkgjtfdées Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 17.03.2009 /,/
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Der Vorsitzende entgegnet, dass allein mit der Aufstellung eines Larmaktionsplans noch
keine Mallnahme verbunden ist. Verschiedene Stralen, die jetzt von der Larmaktionspla-
nung betroffen wéren, stehen nicht in Baulast der Stadt Freising, sondern es handelt sich
teilweise um BundesstraBen. Fir diese Strafen hat das StraRenbauamt gewisse Pro-
gramme bei Erfordernis vorgesehen.

Der Vorsitzende réat vor dem Bau der Westtangente und der B301-Nordostumfahrung davon
ab, derartige MaRnahmen zur Linderung des Verkehrslarms zu ergreifen.

Die Stadt Freising sollte sich auf das gesetzlich Notwendige beschranken auch im Hinblick
auf die personellen und finanziellen Folgen, die diese MaRnahme nach sich zieht,

StR Dr. Maguhn kann sich mit dieser Argumentation nicht zufrieden geben, da die Stadt eine
Flrsorgepflicht gegentiber den betroffenen Burgern hat.

Der Vorsitzende weist nochmals darauf hin, dass sich die Stadt Freising an die gesetzlichen
Vorgaben halt.

Planungsreferent Frankl meint, dass damit auch Begehrlichkeiten in anderen Gebieten ge-
weckt werden.

Frau Metz erklart, dass in der heute behandelten Stufe 1 die Verkehrszahlen von 2005 mit
16.400 Kfz/24-h die Grundlage bildeten. Es ist jedoch im Jahr 2012/13 eine Stufe 2 mit
8.200 Kfz/24-h vorgesehen.

Frau Metz meint, dass sich die Zahlen in Stufe 2 aufgrund der geanderten Vorgaben grund-
legend &ndern werden und dann die Aufstellung eines Larmaktionsplans notwendig machen.

StR Drobny schiiet sich der Aussage von StR Dr. Maguhn an, den Larmaktionsplan bereits
jetzt einzufiihren, um ihn bereits zu haben, wenn die gesetzliche Regelung greift.

StR Dr. Maguhn stellt den Antrag, bereits jetzt einen Larmaktionsplan durchzufiihren.
Der Vorsitzende pladiert dafir zu warten, da derzeit kein Handlungsbedarf besteht.
Beschluss Nr. 115/8a

Anwesend: 14 Fiir: 4 Gegen: 10

FUr die Stralenabschnitte mit Larmschwerpunkten im Bereich der B 11, der B 11 neu,
B 301 und der St 2084 ist bereits jetzt eine L&rmaktionsplanung durchzufithren.

Beschluss Nr. 116/8a

Anwesend: 14 Fiir: 10 Gegen: 4

Fur die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten StraRenabschnitte mit Larmschwerpunk-
ten im Bereich der B 11, der B 11 neu, B 301 und der St 2084 wird keine Larmaktionspla-
nung durchgefithrt.

——

Die Richtigkeit und Vo1lstéxndigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:
!
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