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27-8724.3-13736/2009 Herr Firchtenicht

EG-Umgebungslarmrichtlinie; Entwurf eines Larmaktionsplanes
hier: Sachstandsbericht

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Oberasbach hat den Prufungsprozess hinsichtlich der Aufstellung eines Larmaktions-
planes mit dem Ergebnis abgeschlossen, dass eine Larmaktionsplanung durchzufiihren ist.

Derzeit wird ein Entwurf eines Larmaktionsplanes erarbeitet. Dabei sollen zunachst noch einige
mogliche MalRnahmen durch ein Ingenieurbiro auf Wirksamkeit und Realisierungsmaoglichkeit
gepruft werden und dann in die Aktionsplanung einfliel3en.

Die Daten zur Situation, Rechtsgrundlage und Larmbelastung sind bereits aufgearbeitet und als
Anlage beigefigt.

Mit freundlichen GriRen

% K
er

Birgit Huber
Erste Blrgermeisterin
Anlage

Il. Durchschrift per Email an:
Regierung von Mittelfranken
(karl.greger@reg-mfr.bayern.de)

Hausanschrift: Telefon: Vermittlung (0911) 9691-0 Konten der Stadtkasse:
Rathausplatz 1 Durchwahl (0911) 9691 + Nebenstelle Nr. 190 100 008 Sparkasse Furth BLZ 762 500 00
90522 Oberasbach  Telefax: (0911) 69 31 74 Nr. 137 200 Raiffeisenbank Zirndorf, Zweigst.Altenberg BLZ 760 696 69

E-mail: bauamt@oberasbach.de
Internet: www.oberasbach.de
Sprechzeiten: Montag bis Freitag von 08.00 bis 12.00 Uhr
Mittwoch zusatzlich  von 13.00 bis 18.00 Uhr



Stadt Oberasbach

Entwurf eines Larmaktionsplanes

(8 47d BImSchG)



Inhaltsverzeichnis

Seite
Einfuhrung 3
1. Allgemeines 3
1.1 Zustandige Behorde 3
1.2 Beschreibung der Larmquelle und der értlichen Situation 4
2. Rechtlicher Hintergrund 6
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan 6
2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen 7
2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen 8
3. Larmbelastung (Ergebnis der Kartierung gemaf 34. BImSchV) 9
3.1 Isophonenkarte 9
3.2 Anzahl der Betroffenen 10
3.3 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm aus- 11

gesetzt sind




Einfuhrung

Auf Grundlage des 8 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist fur Orte in der Nahe
von HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen ge-
regelt werden. Durch die Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV) wird das Ermitt-
lungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte Larmpegelbereiche dar-
zustellen und es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche an-
zugeben.

Die Stadt Oberasbach ist bei der im Jahr 2007 durchgefuhrten Larmkartierung der Staatsstral3e
2245 (Rothenburger Stral3e) erfasst worden. Es wurde ermittelt, dass eine relevante Anzahl von

Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet sind, wodurch die Aufstellung eines Ak-
tionsplanes erforderlich ist.

1. Allgemeines

1.1 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde:

Name der Gemeinde Stadt Oberasbach
Gemeindeschlissel 09573122

Postleitzahl 90522

Ort Oberasbach

Stral3e, Hausnummer Rathausplatz 1

Telefon 0911/9691 - 128

Fax 0911/9691 — 142

E-Mail laermaktionsplan@oberasbach.de
Ansprechpartner Herr Kleinlein

Internet www.oberasbach.de




1.2. Beschreibung der La&rmquelle und der ortlichen Situation

Die Staatsstral3e 2245 fuhrt in Ost-West-Richtung von Nirnberg tber Oberasbach, Zirndorf,
Grol3habersdorf Uber die Frankenhthe bis nach Leutershausen. Aufgrund der Anbindung durch
die Staatsstral3e 2409 an die Bundesstral3e 14 in Weinzierlein und die Bundesstral3e 8 in Am-
merndorf, hat die Staatstrale auch als Uberregionale Verkehrsachse eine Bedeutung. Der
Schwerpunkt liegt jedoch in der regionalen Verbindung des landlich gepragten Umlandes mit
dem Ballungsraum Nurnberg/Furth.
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Bild 1: Ubersichtsplan
Quelle: DTK50 © LVG Bayern, Nr. 1641/09
(Link: http://www.geodaten.bayern.de)

Die StaatsstraRe 2245 weist im Verlauf der Ortsdurchfahrt Oberasbach eine unterschiedliche
Verkehrsbelastung auf. Die letzte Verkehrszahlung aus dem Jahr 2005 ergab eine durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 35680 Fahrzeugen am §stlichen Ortseingang in Alten-
berg. Der Lkw-Anteil liegt dabei bei etwa 3,4 Prozent. (Bild 2 u. 3)

Die Verkehrsentwicklung der Ortsdurchfahrt an dieser Z&hlstelle der letzten 25 Jahre ergibt sich
wie folgt:



Jahr DTV (Kfz/24h)
1980 25228
1985 28221
1990 35266
1995 34220
2000 35234
2005 35680

Neben dem innerdrtlichen Verkehr, liegt die Ursache flr die Verdnderung der Verkehrsbelastung
innerhalb der Ortsdurchfahrt insbesondere an der Abzweigung der stark frequentierten Staats-
straRe 2242 (Zirndorfer Strafl3e) als direkte Verbindung zwischen Oberasbach und Zirndorf mit
einer DTV von 10206 Fahrzeugen. Die Verkehrsstarke dieser Stral3e ist in den letzten 25 Jahren
nahezu konstant geblieben.

Stark gestiegen ist jedoch der Anteil der Kraftfahrzeuge die die Rothenburger Stral3e lediglich
als reine Durchfahrt nutzen. Dies zeigt die Verkehrsmenge an der nachsten Zahlstelle, die im
Gebiet der Stadt Zirndorf in Hohe der Polizeiinspektion Zirndorf liegt. Hier hat die Verkehrsbelas-
tung seit 1980 um mehr als 90 Prozent auf zuletzt 19189 Kfz/24 h im Jahr 2005 zugenommen.
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Bild 2: Verkehrsbelastung Zahlung 2005 Ubersicht
(Zahlstellenangabe: Zahlstellennummer, Kfz-Verkehr/24h (DTV), Schwerverkehr/24h)
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Bild 3: Verkehrsbelastung Z&hlung 2005 Bereich Oberasbach
(Zahlstellenangabe: Zahlstellennummer, Kfz-Verkehr/24h (DTV), Schwerverkehr/24h)

Oberasbach hat ca. 18000 Einwohner. Die Ortsdurchfahrt fihrt relativ gerade durch den Ortstell
Altenberg. Aufgrund des vierspurigen Ausbaus der Stral3e ist der Abstand zu den Geb&uden
relativ gering, dadurch besteht fir die Anwohner eine hohe Larmbelastung. Entlang der Orts-
durchfahrt ist GUberwiegend Wohnbebauung betroffen.

2. Rechtlicher Hintergrund
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Européische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Konzept
zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Bevolke-
rung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrsstraf3en und im Bereich gro3er Flughafen zu erfassen
und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionspléne gegen die Larmbelastung aufzustel-
len.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes figt in das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) einen sechsten Teil — Larmminderungsplanung (88 47a — 47f) — ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fir die Ballungsraume mit mehr als 250.000 Ein-
wohnern, HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen
pro Jahr und Grof3flughé&fen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind nach 8§ 47d
BImSchG fur diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege bei problemati-
schen Larmsituationen L&rmaktionsplane aufzustellen. Fir die kleineren Ballungsrdume mit
mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege mit der Halfte des Verkehrsaufkommens
gelten die entsprechenden Fristen 2012 bzw. 2013.



Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre nach ihrer Erstellung zu Gberprifen und
erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die Offentlich-
keit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung Uber die
Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. | S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfiihrung harmonisierter européischer Regelungen vorlaufigen Berechnungsverfah-
ren fur Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 bekannt ge-
macht und im Bundesanzeiger Nr. 154a veroffentlicht.
Im Einzelnen sind folgende Verfahren anzuwenden:
¢ VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Straf3en,
o VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
o VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
e VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.
Die Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und Flachen wird durch die vorlaufi-
ge Berechnungsmethode VBEB vorgenommen.
Messungen sind nach der 34. BImSchV nicht vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m Hohe ber dem Boden
die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitradume Tag-Abend-Nacht als Index Lpey (Day, E-
vening, Night) und die Nacht als Index Lyign: berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpeny Wird aus den Kenngrof3en Lpg, flr den Zeitraum von 6.00 bis 18.00
Uhr, Leyening fUr den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lyigr: fUr den Zeitraum von 22.00 bis
06.00 Uhr ermittelt; die héhere Storwirkung von Gerauschen in den Abend- und Nachtstunden
wird dabei durch Zuschlage bericksichtigt.

Auslosewerte fur Larmaktionspléane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregierung
gesetzlich festgelegt.

Das Eisenbahnbundesamt erstellt die Larmkarten fur Schienenwege der Eisenbahnen des Bun-
des.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) ist das Landesamt fir
Umwelt zustandig fur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstellung von Larmakti-
onspléanen fiur Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GrofR3flughafen wurde den Re-
gierungen Ubertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bun-
des- und Staatsstrallen, da diese StralRen mit dem Ziel- und Quellverkehr einen starkeren ortli-
chen Bezug haben.

2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des nationalen
Fachrechts heranzuziehen.

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Veranderung von Verkehrswe-
gen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme aul3er Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.



Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sogenann-
te Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime:
Tag: 57 dB(A) Nacht: 47 dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete:
Tag: 59 dB(A) Nacht: 49 dB(A)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete:
Tag: 64 dB(A) Nacht: 54 dB(A)

Gewerbegebiete:
Tag: 69 dB(A) Nacht: 59 dB(A)

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fur Straf3en nach Anla-
ge 1 und fur Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die in den
Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrliche Ver-
haltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en (Ausga-
be 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwe-
gen (Schall 03).

2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Anspruch auf eine Durchfihrung von Larmsanierungs-
malnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der vorhandenen Mittel Zuwendun-
gen fur LarmsanierungsmafRnahmen an vorhandenen Verkehrswegen gewahrt werden, wenn
folgende Immissionsgrenzwerte auf3en vor Wohn- und AufenthaltsrAumen tberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete:
Tag: 70 dB(A) Nacht: 60 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
Tag: 72 dB(A) Nacht: 62 dB(A)

Gewerbegebiete:
Tag: 75 dB(A) Nacht: 65 dB(A)

Als Nacht gilt jeweils der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Einzelheiten regeln die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97, VkBI. 1997, S. 434) i. V. m. der Bekanntmachung der O-
bersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern vom 14.02.2007 (AlIMBI
2007, S. 208) und die Richtlinie fur die Forderung von MafRnahmen zur L&rmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VKkBI. 2005, S. 176).

3. Larmbelastung (Ergebnis der Kartierung gem. 34. BImSchV)
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3.1 Isophonenkarte

Die Larmimmissionen von Verkehrswegen werden unter Beriicksichtigung der durch-
schnittlichen jahrlichen Verkehrsleistung und weiterer Parameter (Lkw-Anteil, Geschwindigkeit,
StralRenoberflache, Steigung, Entfernung, Abschirmung ) nach festgelegten Verfahren berech-
net. Fur die Straf3en ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUS (siehe Kap. 2.1).

Die Darstellung der Larmpegel (Einheit: dB(A)) erfolgt durch Linien gleichen Schalldrucks (I-
sophonen), die in den Karten durch die Rander farbiger Flachen in 5-dB-Klassen dargestellt wer-
den.

Die Larmkarten sind im Internet unter der Adresse www.umgebungslaerm.bayern.de abrufbar.
Die Bilder 4 - 5 stellen die Belastungssituation fiir Oberasbach dar.

Kartierung 2007
——— kartierte Stralen
Larmschutzeinrichtungen
H [[] Gebaude LDEN > 70 dB(A)
¥ Pegel LDEN

¥ [ | <s5dBa)

Bild 4: Lpen Ortsdurchfahrt Oberasbach
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——— kartierte Stralen
Larmschutzeinrichtungen
[ Gebéude Linight > 60 dB(A)
| Pegel LNight
{ [ | <s0dB(a)
[ 50-55 dB(A)
- 80 dB(A)
-85 dB(A)
- 70 dB(A)

- 75 dB(A)

Bild 5: Lyignt Ortsdurchfahrt Oberasbach

3.2 Anzahl der betroffenen Personen

Neben den Larmkarten wurde auch die Anzahl der betroffenen Einwohner in den durch die Kar-
tierungsverordnung (34. BImSchV) vorgegebenen Pegelgrenzen auf Grundlage der Berech-
nungsvorschrift VBEB ermittelt. Die Personenzahl wird jeweils auf ganze Hunderterstellen auf-
oder abgerundet. Die Angabe einer Betroffenheit beginnt bei 50 Einwohnern.

Fir die Stadt Oberasbach ergeben sich folgende Betroffenenzahlen:

Pegelbereich Lyigh: [dB(A)] >50-55 >55-60 >60-65 >65-70
Einwohnerzahl: 200 200 100 0
Wohnungen (Anzahl) 95 95 48 0
Flache in km? 0,112 0,089 0,061 0,045
Pegelbereich Lpeny [dB(A)] >55-60 >60-65 >65-70 >70-75
Einwohnerzahl: 200 200 200 100
Wohnungen (Anzahl) 95 95 95 48

Flache in km?2 0,178 0,101 0,081 0,062
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3.3 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Anzahl an Menschen:

a) die ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt sind.: 100
b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt sind.: 100
¢) die ganztagig hohen Belastungen (> 65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind: 200
d) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind: 200
e) die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 — 65 dB(A)) ausgesetzt sind: 200
f) die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (50 — 55 dB(A)) ausgesetzt sind: 200
Das heif3t:

500 Menschen sind ganztagig Pegeln von > 55 dB(A) ausgesetzt, die zu erheblichen Belasti-
gungen fhren kénnen.

300 Menschen sind ganztagig Pegeln von > 65 dB(A) ausgesetzt, die zu gesundheitlichen Aus-
wirkungen fuhren kdonnen.

500 Menschen sind nachts Pegeln von > 50 dB(A) ausgesetzt, die zur Beeintrachtigung des
Nachtschlafes fihren kénnen.

300 Menschen sind nachts Pegeln von > 55 dB(A) ausgesetzt, die dazu fihren, dass Nacht-
schlaf nur bei geschlossenem Fenster méglich ist.



