Larmaktionsplan flr die Gemeinde Postbauer-Heng

Stand: 08.12.2008

Bild 1: Luftbild Postbauer-Heng mit der Bahnlinie Regensburg — Nirnberg (blaue Linie)
Quelle: Rauminformationssystem RIS Oberpfalz — Erstellungsdatum der Luftaufnahme 28.04.2007
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Einflihrung

In Deutschland flhlen sich mehr als 60 Prozent der Bevélkerung durch Verkehrslarm be-
lastet. Hohe Larmimmissionen stellen nicht nur eine Belastigung dar, welche die Lebens-
qualitat der Betroffenen mindert, sie kbnnen auch gesundheitliche Risiken zur Folge ha-
ben.

Auf Grundlage des § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist daher
flr Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber
6 Millionen Kraftfahrzeugen (ca. 16.400 Kfz/24 h) bzw. mehr als 60.000 Zigen pro Jahr
(ca. 165 Zluge/24 h) ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larm-
auswirkungen geregelt werden. Durch die Verordnung Uber die Larmkartierung (34.
BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren flr die Larmsituation festgelegt. Danach sind
bestimmte Larmpegelbereiche darzustellen. AuBerdem ist die Anzahl der betroffenen
Personen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Im Regierungsbezirk der Oberpfalz wurden rund 293 km HauptverkehrsstraBen (Autobah-
nen, Bundes- und StaatsstraBBen) kartiert. Von den kartierten StraBenabschnitten sind 33
Gemeinden betroffen.

Bei den Eisenbahnstrecken sind es Gemeinden an der Bahnlinie Nirnberg-Regensburg
zwischen Postbauer-Heng und Obertraubling.

Die Gemeinde Postbauer-Heng wird vom Schienenlarm erheblich belastet.
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1. Beschreibung der Larmquellen und der értlichen Situation

Der Markt Postbauer-Heng liegt im Nordwesten des Landkreises Neumarkt i. d. Opf. am
FuBe des Dillbergs. Der Doppelname leitet sich aus den beiden ehemals selbstéandigen
Gemeinden Postbauer und Heng ab. Das Marktrecht wurde der Gemeinde am 17. Sep-
tember 2005 verliehen. Die Gemeinde besteht aus den Ortsteilen Kemnath, Pavelsbach,
Buch und Wurzhof, Dillberg, Késtlbach, Kothmuhle, Brandmuhle und An der Heide.

1.1 StraBenverkehrslarm

Im Norden von Postbauer-Heng verlauft die B 8 als verkehrsreichste StraBe mit einem
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 10.236 Fahrzeugen. Ein Kriterium zur
Aufstellung eines Aktionsplans aufgrund von StraBenverkehrslarm (mind. 16.400
Kfz/Tag) wird somit nicht erfullt.

1.2 Schienenverkehrslarm

Nach Angaben des Eisenbahnbundesamtes fahren auf der Bahnstrecke Regensburg-
NUrnberg im Bereich von Postbauer-Heng tber 60.000 Zige pro Jahr.

Die Bahnlinie Regensburg-Nirnberg im Bereich der ,BergstraBe” an der Bahnunterflihrung — links befindet sich Wohn-
bauung, rechts sind Gewerbebetriebe angesiedelt. Die horizontal Gbereinander gelegten Einzelelemente der Larm-
schutzwand sind jeweils 0,5 m hoch, somit ergibt sich hier eine sichtbare Gesamthéhe von 2,5 m.
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Quelle: Regierung der Oberpfalz, Aufnahmen vom 18.09.2008
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1.3 Die bauliche Nutzung im

.
SRRl el e REL
i ~
i A \L\« “

; g

_____

Gewerbliche Flachen

nach Flachennutzungsplan

Schraffierte Flachen = Bebauungsplan vorhanden.

Quelle: Rauminformationssystem RIS Oberpfalz
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2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames
Konzept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom
25.06.2002 (Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbe-
lastung der Bevdlkerung in Ballungsraumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich
groBer Flughafen zu erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionspla-
ne gegen die Larmbelastung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in natio-
nales Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzge-
setz einen sechsten Teil - Larmminderungsplanung (§§ 47a - 47f BImSchGQG) - ein.

GemaB § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fir die Ballungsrdume mit mehr als
250.000 Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken
mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr und GroBflugh&fen Larmkarten zu fertigen. Bis zum
18.07.2008 sind nach § 47d BImSchG flr diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe
dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustel-
len. Fir die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptver-
kehrswege mit der Halfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis
2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind alle flinf Jahre nach ihrer Erstellung zu Gber-
prufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane
ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung
Uber die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. |, S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfihrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berech-
nungsverfahren fir Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am
17.08.2006 bekannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veroéffentlicht. Im Einzel-
nen sind folgende Verfahren anzuwenden:

+ VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StrafB3en,

« VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwe-
gen,

» VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und

» VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und

Gewerbe.
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Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die Gré-
Be der belasteten Flachen werden durch die vorlaufige Berechnungsmethode VBEB vor-
genommen.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m Héhe Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Lpen
(Day, Evening, Night) und die Nacht als Lnign: berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpen wird aus den KenngréBen Lpay flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Leyening fr den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lign flr den Zeitraum
von 22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stérwirkung von Gerauschen in den Abend-
und Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage berutcksichtigt.

Ausldsewerte fir Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesre-
gierung gesetzlich festgelegt.

Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt die Larmkarten flr Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchQ) ist das Lan-
desamt fir Umwelt zustandig fir die Ausarbeitung der tbrigen Larmkarten. Die Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroB-
flughafen wurde den Regierungen tbertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe
der Aktionsplanung an Bundes- und StaatsstraBBen, da diese StraBen mit dem Ziel- und
Quellverkehr einen starkeren 6rtlichen Bezug haben.

2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des na-
tionalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme au-
Ber Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Regierung der Oberpfalz, Sg. 50 8
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Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte
(sog. Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom
12.06.1990 (16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Far die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Altenheime:
tags: 57dB(A) nachts: 47dB(A)

Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete:

tags: 64dB(A) nachts: 54dB(A)
Gewerbegebiete:
tags: 69dB(A) nachts: 59dB(A)

GemaB § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fur StraBen
nach Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen.
Treffen die in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen (einfache geometrische und
verkehrliche Verhaltnisse) nicht zu, erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fr den
Larmschutz an StraBen (Ausgabe 1990 — RLS-90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03).

2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von
LarmsanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager.
Auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der vor-
handenen Mittel Zuwendungen fir La&rmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Ver-
kehrswegen gewahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBen vor
Wohn- und Aufenthaltsraumen Uberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime, Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete:
tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:

tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete:
tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Nacht gilt jeweils der Zeitraum von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.
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Einzelheiten regeln die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in
der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97, VKkBI. 1997, S. 434) i. V. m. der Bekanntma-
chung der Obersten Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern vom
14.02.2007 (AlIMBI 2007, S. 208) und die Richtlinie fir die Férderung von MaBnahmen
zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VkBI.
2005, S. 176).

3. Larmbelastung in Postbauer-Heng (Ergebnis der Kartierung geman
34. BImSchV)

3.1 Isophonenkarten

Die Larmimmissionen von Schienenwegen werden unter Berlicksichtigung der durch-
schnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Fahrzeug-, Brems-
bauarten, Zuglangen, Geschwindigkeiten, Entfernung, Abschirmung ...) nach festgeleg-
ten Verfahren berechnet. Fir die Schienenwege ist dies das vorlaufige Berechnungsver-
fahren VBUSch (siehe Punkt 2.1).

Die Darstellung der Larmpegel (Einheit: dB(A)) erfolgt durch Linien gleichen Schalldrucks
(Isophonen), die in den Karten durch die Bander farbiger Flachen in 5-dB-Klassen darge-
stellt werden.

Die Larmkarten sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar.

Regierung der Oberpfalz, Sg. 50 10
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3.1.1 Isophonenkarte fir die Bahnlinie Regensburg-Nirnberg im Bereich Postbauer-
Heng flr den ganzenTag (Lpen)

»»»»»

Pegekiassen E >65-70dB () LLeger?de o
’i >55 - 60 dB (A) Bl -70-75dB(A) %% DTK 25

’i =60 - 65 dB (A) B -75dB(A) —— Rechengebiet

| | — Eisenbahntrasse
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3.1.2 Isophonenkarte fir die Bahnlinie Regensburg-Nirnberg im Bereich Postbauer-
Heng fur die Nachtzeit (Lnignt)

Pegelklassen >60-65dB (A) LLeg;nde

45 -50 dB (A) >65-70dB (A) %% DTK 25

=50 - 55 dB (A) =70 -75dB (A) == Rechengebiet
; =55 - 60 dB (A) >75dB (A) — Eisenbahntrasse
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3.2 Anzahl der betroffenen Personen

Neben den Larmkarten wurde auch die Anzahl der betroffenen Einwohner in den durch
die Kartierungsverordnung (34. BImSchV) vorgegebenen Pegelgrenzen auf Grundlage
der Berechnungsvorschrift VBEB ermittelt. Die Personenzahl wird jeweils auf ganze
Hunderterstellen auf- oder abgerundet. Die Angabe einer Betroffenheit beginnt bei 50

Einwohnern.

3.2.1 Anzahl der vom Larm der Bahnlinie Regensburg-Nirnberg betroffenen Personen

Loen in dB(A) >55bis60 | >60bis65 >65bis70 | > 70 bis75 >75
Betroffene Anwohner tags 2380 710 330 200 150
Lnight in dB(A) >50bis55 >55bis60 >60bis65 > 65 bis 70 > 70
Betroffene Anwohner nachts 1980 570 300 180 110

3.3 Belastete Flachen mit der geschatzten Anzahl der Wohnungen auf der Basis der

LDEN-Werte

3.3.1 Belastete Flachen an der Bahnlinie Regensburg-Ntrnberg

. R Belastete Belastete Belastete
Pegelbereich | Belastete Flachen Wohnungen Schulen Krankenhauser
[dB] [km?2]
[-] [-] [-]
LDEN >55 7 21 98 6 0
LDEN >65 1 ,7 325 0 0
LDEN >75 0,5 38 0 0
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4. LarmminderungsmaBnahmen

4.1 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen an der Bahnlinie Regensburg-
NUrnberg

Die westlich der Bahnlinie gelegene Wohnbebauung wird bereits durch eine etwa 2,5 m
hohe und etwa 2,3 km lange Larmschutzwand abgeschirmt — siehe hierzu auch Bilder
auf Seite 4 und 5. Voraussichtlich im Dezember 2010 wird die S-Bahn-Verbindung Nirn-
berg-Neumarkt in Betrieb genommen, die damit den derzeit bestehenden Regionalzug-
verkehr teilweise ersetzt. Von einer Erhéhung der Larmbelastung in Postbauer-Heng ist
hierdurch nicht auszugehen, da das Fahrgerausch der Ziige der S-Bahn geringer ist.
Weitere MaBnahmen befinden sich derzeit nicht in Planung.

4.2 Grundsatzlich mégliche LarmminderungsmaBnahmen

Als grundsatzliche MaBnahmen, die Gegenstand eines Larmaktionsplanes sein kénnen,
kommen in Betracht:
1
2

) Reduzierung der Verkehrsmenge
)
3) AbstandsvergréBerung
)

)

Reduzierung des Giterverkehrs

4
5

Abschirmung bzw. Nachbesserung derselben

Schalltechnische Optimierung der Gleise und des Gleisbettes (z.B. durch Schlei-
fen der Gleisoberflachen oder Schall absorbierende Lagerung der Gleise).

6) Geschwindigkeitsreduzierung

7) Passiver Larmschutz

4.3 Realisierbare MaBnahmen in Postbauer-Heng

Eine Vorprifung hat ergeben, dass die unter Nr. 4.2 genannten MaBnahmen der Nrn. 1-3
flr eine Larmaktionsplanung in der Gemeinde Postbauer-Heng nicht in Betracht kom-
men. Bezlglich der MaBnahmen Nrn. 4-7 ist darauf hinzuweisen, dass sie nur im Einver-
nehmen mit der Bahn AG und der Gemeinde durchgefliihrt werden kénnen. Sie stehen
auBerdem grundsatzlich unter einem Finanzierungsvorbehalt.
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Anhang — Allgemeine Grundlagen zum Larmschutz

— Gerduschquellen- —Larmwirkungen—
Gehohrschadigung auch nach
Probelauf von Diisenflugzeugen kurzer Ei'l'ii‘ﬁul.ll'l BmE:inn:hu
schmerzhaft
Rockband, Disco
Manipuliertes Fahrzeug
unertraglich

Kreissige und Moped Gehahrschadigung ab 85 dB (A)

am Ohr des Betroffenen
hochbelastete Autobahn, tags
Staubsauger

HauptverkehrsstaBe, tags
Rasenmaher =
Hauptverkehrsstralle, nachts =~ 0

laut
ruhige Wohnstralle, tags 50  Kommunikationsstrung
i Lern- und Kenzentrationsstdrungen
ruhige Wohnstrale, Fyatis 40 gurch Hittelu ngspegel im Raum

: . Schlafstérungen durch verkehrs-
Ticken eines Weckers 30 pedingte Mittelungspegel im Raum

leises Blitterrauschen 20

Gerauschquellen und ihre Wirkungen auf den Menschen

Die Wirkungen des Larms zeigen sich auf verschiedenen Ebenen. So genannte aurale
Larmwirkungen betreffen das Gehér direkt. Als Folge starker Larmeinwirkung kénnen
temporare oder permanente Horstérungen auftreten. Solche Schalleinwirkungen treten
im Bereich des Umgebungslarms nicht auf, sie finden sich im Bereich des Arbeits- oder
Freizeitlarms.

Beim Umgebungslarm handelt es sich um so genannte extraaurale oder indirekte Larm-
wirkungen mit komplexen Wirkmechanismen, die vielfaltigen, auch individuellen Einflls-
sen unterliegen. Die Beziehung zwischen Ursache und Wirkung bei den gesundheitlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm ist daher schwieriger zu bewerten.

Gesundheitliche Auswirkungen von permanentem, tber Jahre anhaltendem Larm kén-
nen sich in unterschiedlichen Funktionssystemen zeigen. So kdnnen erhéhte Verkehrs-
larmbelastungen zu einem erhdhten Risiko fir stressvermittelte Erkrankungen und Herz-
infarkte fihren. Die Weltgesundheitsorganisation (WHQO) geht davon aus, das allein
durch Langzeitbelastung durch den Verkehrslarm in Europa 3-5 Prozent der tédlichen
Herzinfarkte verursacht werden. Bei jahrlich weltweit sieben Millionen Toten durch sog.
ischamische Herzkrankheiten kénnte der Verkehrslarm fir rund 200.000 davon verant-
wortlich sein.
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Nachtliche Larmwirkungen sind besonders kritisch zu beurteilen, da sie geeignet sind,
Schlafstérungen sowie vegetative Reaktionen unterhalb der Aufweckschwelle zu verur-
sachen. Stdérungen des Schlafes kdnnen das psychische Wohlbefinden und die Leis-
tungsfahigkeit in Schule und Arbeit beeintrachtigen und sind zudem Risikofaktoren fir
Aggressivitat und Unfalle. Sie werden stark durch Maximalpegel einzelner Ereignisse
beeinflusst.

Schall und Larm

Schwingende Luftteilchen erzeugen Luftdruckschwankungen, die unser Gehér im Fre-
quenzbereich zwischen 16 Hz (Hz = Hertz = Schwingungen pro Sekunde) und etwa
20.000 Hz als Schall wahrnimmt.

Werden Schalleindriicke als stérend oder belastigend empfunden, so spricht man von
Larm. Larm ist somit unerwiinschter Schall.

Das Dezibel

Ublicherweise wird der Schalldruck als Schalldruckpegel in Dezibel (dB) angegeben. Die
Dezibelskala ist logarithmisch aufgebaut. Der Wahrnehmungsbereich des Gehérs kann
demzufolge mit Zahlenwerten von 0 dB (Hérschwelle) bis 130 dB (Schmerzschwelle) be-
schrieben werden. Durch die "A" - Bewertung wird die frequenzabhéangige Empfindlich-
keit des menschlichen Gehdrs nachgezeichnet = dB (A).

Der energieaquivalente Dauerschallpegel, oder Mittelungspegel

Bei der Bildung des energiedquivalenten Dauerschallpegels (LA¢g) wird ein schwanken-
des Schallereignis stellvertretend durch einen Pegel eines gleichbleibenden Dauergerau-
sches ersetzt, das bei ununterbrochener Andauer den selben Energieinhalt aufweist, also
die gleiche Schallenergie auf das menschliche Ohr bringen wirde. Der energieaquivalen-
te Dauerschallpegel ist auch fir Prognosen von Schallsituationen bedeutsam. Erst durch
die Beschreibung eines schwankenden Gerausches durch eine einzige Zahl ist es relativ
einfach méglich, Schallausbreitungsberechnungen vorzunehmen, diese in Larmkarten
darzustellen und vergleichende Szenarien zu betrachten.

Der Beurteilungspegel

LarmkenngrdBe, anhand derer in den meisten Regelwerken die Gerauschbeurteilung
vorgenommen wird. Der Beurteilungspegel setzt sich aus dem energiedquivalenten Dau-
erschallpegel (Mittelungspegel) und verschiedenen Zu- und Abschlagen zusammen, mit
denen weitere Einflussfaktoren wie z.B. Geraduschdauer, Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit
und Ruhezeiten bertcksichtigt werden.

Emission — Immission

Im Bereich des Larmschutzes bezeichnet die Emission den von einer oder mehreren
Schallquellen abgestrahlten Schall. Unter Immission wird hingegen das Einwirken des
Schalls auf ein Gebiet oder einen Punkt des Gebietes (Immissionsort) verstanden.

Die Pegeladdition

Eine Verdoppelung der Zahl der Schallquellen fihrt zu einer Erhéhung des Beurteilungs-
pegels um 3 dB (A).
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ﬁ = 60 dB(A)

g
o e o o

Der Mensch empfindet die Zunahme oder Abnahme eines Gerausches um 10 dB (A) in
etwa als Verdoppelung oder Halbierung des Lautstarkeeindrucks. Nimmt beispielsweise
ein Gerausch von 50 auf 80 dB (A) zu, so verachtfacht sich der Lautstarkeeindruck.

4 Minuten-Ausschnitt

= 70 dB(A)

[
90
Mieq = 70.0 dB

B LAFTeg= 72.3 dB

dB(A) Glterzug
(Durchfahrt)

80

704

60

50

404

30-

T T T T T T T T

12:19:00 12:19:30 12:20:00 12:20:30 12:21:00 12:21:30 12:22:00 12:22:30
Uhrzeit

Beispiel fir einen in ca. 20m Entfernung vorbeifahrenden Guiterzug. Die blaue Kurve gibt
den aktuellen Schalldruckpegel wieder. Mit dem rosa Kurvenverlauf wird der energie-
aquivalente Dauerschallpegel dargestellt, mit dem das schwankende Gerdusch dem
Pegel einem gleichbleibenden Dauergerausch mit identischem Energieinhalt gleichge-
setzt werden kann. Warum die rosa Kurve im obigen Diagramm bereits bei einem Wert
von ca. 60 dB(A) beginnt, erschlieBt sich bei der Betrachtung des Pegelverlaufs auf der
folgenden Seite.
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Uhrzeit

Das Diagramm zeigt den stetigen Anstieg des energieaquivalenten Dauerschallpegels im
Verlauf der Messung. Rechts im Bild ist der Pegelverlauf des Giiterzuges von der Seite
zuvor in gestauchter Form wiederzuerkennen. Beginnend mit etwa 43 dB(A) am Beginn
der Messung nimmt der energiedquivalente Dauerschallpegel deutlich zu und baut sich
in Zeiten geringerer Immissionswerte jeweils nur langsam wieder ab. Wirde die vorlie-
gende Messdauer von ca. 16 min auf einen l&angeren Zeitraum ausgedehnt, wirde sich
die rosa Kurve etwa im Bereich um 70 dB(A) einpegeln.

Quelle: Regierung der Oberpfalz

Mittelungspegel im StraBen- und Schienenverkehr

StraBe Zur Verdeutlichung des Mittelungspegels
zusatzlich eine Grafik, in der auch der
StraBenlarm dargestellt wird.
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