GKZ: 05554008
NUTS3_EU: DEA34

Larmaktionsplan fur die Gemeinde
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Beschreibung der Umgebung und der zu beriicksichtige nden Larmquellen:

Die Stadt Bocholt ist die groRte Stadt im westlichen Minsterland und am unteren Nieder-
rhein. Zugehoérig zum Kreis Borken, ist sie in der GroR3region Minsterland die drittgréf3te
Stadt neben Rheine und dem Oberzentrum Munster. Verkehrlich ist Bocholt tber die Auto-
bahn A3 und indirekt Giber Schienenverkehr zu erreichen.

Fur die Larmkartierung wurde die B67 als Ortsdurchfahrt von Westen nach Osten beriick-
sichtigt. Die B67 weist eine Verkehrsmenge von ca. 7,5 Mio. Kfz pro Jahr auf. Im sudlichen
Bereich wurde ein Teil der B67n ebenfalls im Rahmen der Larmkartierung bericksichtigt.
Weitere Verkehrslarmquellen sind in die Larmkartierung des LANUV nicht eingeflossen.
Hauptschienenverkehr und Fluglarm spielen fir die Bewertung keine Rolle.

Hauptlarmquellen, welche in die Gemeinde einwirken sind

> Haupt-StralRenverkehr

Name Kfz/a Lage

B67 7,5 Mio. West-Ost durch die Gemeinde

Zustandige Behorde

Stadt Bocholt, D-46395 Bocholt, Berliner Platz 1.

Verweis auf Ort der Veroéffentlichung (z.B. Internet  seite)

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Bocholt sowie in ganz

NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse www.umgebungslaerm.nrw.de zur Ver-
fugung.




Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grund der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in der
Bundesrepublik Deutschland in §847a — f des BImSchG.

Geltende Grenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/E G

Auf Grundlage der EG-RL 2002/49/EG und deren Umsetzung in der Bundesrepublik
Deutschland in §847a — f des BImSchG sind die Larmindizes Lpgn und Lyign: ZU ermitteln.

Gemall dem RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom 7.2.2008 zur Larmaktioneplanung liegen Larmprob-
leme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schu-
len, Krankenh&ausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpgy von 70 dB(A) oder
ein Lyigh von 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird.

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden von den Ballungsraumkommunen bzw. dem LANUV
ermittelt und im Internet unter www.umgebungslaerm.nrw.de veréffentlicht. Eine Zusammen-
fassung der Daten der Larmkarten erfolgt in Anlage 1.

Bewertung, Probleme, verbesserungsbedurftige Situat ionen

Aus der Auswertung der Larmkarten des LANUV ergeben sich aus dem Stral3enverkehrs-
larm 3 Bereiche mit verbesserungsbedirftigen Situationen:

= B 67 nzwischen der B 473 und der L 602 Dingdener Stral3e
= sidlicher Innenstadtring zwischen der K 1 Westend und der L 602 Minsterstral3e
= L 602 MinsterstraRe zwischen Uhlandstrale und Stadtgrenze

Der Stadt Bocholt liegen Auswertungen der Larmkarten vor, in denen die jeweiligen betrof-
fenen Gebaude mit Beurteilungspegeln von Lpey > 70 dB(A) bzw. Lyign > 60 dB(A) gekenn-
zeichnet sind.



Betroffen sind jeweils die nachstgelegenen Wohngebaude in den genannten Abschnitten.
Betroffen sind im Bereich der B 67n (Anschluss L 602 Dingdener Straf3e) bis zu 6 Wohnge-
baude an der Dingdener Strale und dem Liebauweg. Entlang des siidlichen Innenstadtrings
ergeben sich Betroffenheiten an bis zu 27 Wohngeb&auden insbesondere am Westend sowie
der Werther Stral3e, der Meckenemstrafle und der Willy-Brandt-StraBe. An der L 602 Mins-
terstraf3e treten Betroffenheiten an bis zu 30 Wohngebauden im Bereich zwischen der Uh-
landstral3e und der Stral3e Im Osteresch auf.

Als wesentliches Ziel fiir die Larmaktionsplanung ergibt sich daraus eine Entlastung des
Durchgangsverkehrs fur den studlichen Innenstadtring und aus bzw. in Richtung Rhede tber
die L 602 Munsterstral3e.

Das LANUV hat im Marz 2009 korrigierte Berechnungsergebnisse veroffentlicht, welche zu
einer allgemeinen Erhéhung der Betroffenheiten an den bereits bekannten Larmschwer-
punkten gefuihrt hat, jedoch keine neuen Bereiche mit Betroffenheiten gezeigt haben. Die
Ergebnisse sind in der Anlage bereits eingepflegt. Die aktualisierten Larmkarten stellt das
LANUV auf der Internet-Seite www.umgebungslaerm.nrw.de zur Verfligung.

Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Larmaktionsplan vom 05.01.-02.02.2009 6ffentlich ausgelegen.

Bereits vorhandene oder geplante Malinahmen zur LA&rm  minderung

x]  Verkehrsplanung
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Erlauterungen:

Im Bereich der Stadt Bocholt ist der Ausbau einer sudlichen Umgehung aus dem Westring,
der Weiterfihrung der B 67n von der L 602 Dingdener Stral’e nach Osten und dem Ostring
inzwischen realisiert. Die Kartierung des LANUV beruht dagegen noch auf dem Zustand vor
der Realisierung mit entsprechenden Verkehrszahlen aus dem Jahr 2000.



Der Ausbau der B 67n fihrt von der L 602 Dingdener Stral3e weiter nach Osten tber die K 1
Franzstral3e / Blngener Stral3e, mit einer Querverbindung an die L 602 Minsterstral3e west-
lich an das Gewerbegebiet im Bereich der Robert-Bosch-StraBe angrenzend und bis zur L
572 Brinener StrafRe im Sudosten der Stadt Rhede mit Anbindung an die bestehende B 67
Richtung Borken.

Die B 67n wurde fur den Stand der Larmkartierung des LANUV nur bis zum Anschluss an
die L 602 Dingdener Stral3e erfasst. Die geplante Fortfihrung wird zu einer deutlichen ver-
kehrlichen Entlastung des Innenstadtbereichs und des Durchgangsverkehrs aus und in Rich-
tung Rhede fihren. Weiterhin ergibt sich aufgrund der Fortfihrung eine Entlastung der
Wohnbebauung an dem Liebauweg im Bereich des Anschlusses an die L 602 Dingdener
Strale.

Durch den mittlerweile erfolgten Bau des Westrings als Verbindung von der L 605 Werther
Stral3e zur L 606 Dinxperloer Stral3e ist ebenfalls eine deutliche Entlastung fur den Innen-
stadtbereich festzustellen.

Ergebnisse der Auswirkungen dieser umfassend gednderten Verkehrsbeziehungen kénnen
erst nach Durchflihrung der nachsten Bundesverkehrswegezahlungen (2010) ermittelt wer-
den.

Malnahmen in den nachsten 5 Jahren zur La&rmminderun g ggf. zum Schutz ruhiger
Gebiete
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Erlauterungen:

Langfristige Strategie der Larmminderung

Mit dem realisierten Ausbau der B 67n und dem Bau des West- und Ostrings ist eine Entlas-
tung des stark belasteten Innenstadtbereichs insbesondere im Bereich des sldlichen Innen-
stadtrings und eine Verringerung des Durchgangsverkehrs erzielt worden.



Bemerkungen

finanzielle Informationen

Geplante Bestimmungen Uber die Bewertung der Durchf Uhrung (Qualitatssicherung)

2012 werden die Larmkarten tberpruft und ggf. Gberarbeitet. Die dann festzustellenden Ver-
anderungen gegenuber der Situation 2007 geben Aufschluss Uber die Wirksamkeit der
MalRnahmen. Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan
erstellt.

Erwartete Auswirkungen
Mit dem realisierten Ausbau der B 67n und dem Bau des Westrings ist eine Entlastung des
stark belasteten Innenstadtbereichs insbesondere im Bereich des sidlichen Innenstadtrings

und eine Verringerung des Durchgangsverkehrs aus und in Richtung Rhede erzielt worden.

Nach Fertigstellung des Ausbaus ist eine deutliche Reduzierung der Betroffenheiten mit
Beurteilungspegeln von Lpgn > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A) zu erwarten.

Genauere Angaben zu den Auswirkungen der mittlerweile erfolgten StraBenbaumalRnahmen

kénnen erst in den nachsten Jahren nach Durchfihrung erneuter detaillierter Larmberech-
nungen auf der Grundlage umfangreicher Verkehrszahlungen erstellt werden.

- Ende Aktionsplan Bocholt-2009 -



Anlage

Larmeinwirkung durch Stral3enverkehr

Zur Kennzeichnung der Einwirkung von Stralenverkehrslarm , der von Autobahnen, Bun-
des- und Landesstra3en mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr ausgeht, wurde rechnerisch ermit-

telt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lder{dB(A):

>55

>65 >75

GroRe/km2

1.45

0.45 0.09

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnunge  n, Schulen und Krankenh&u-

ser:
Lge/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 326 119 0
N Schulgeb&ude 11 0 0
N Krankenhausgebaude| 0 0 0

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

LaeddB(A): >55 ..<60 | >60.<65 | >65.<70 | >70.<75 >75
N 538 253 214 76 0
Lnigh/dB(A): >50..<55 | >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 >70
N 302 210 133 0 0




