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Larmaktionsplan Stadt Friedrichsthal
1 Zustandige Behorde

Gemal BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behor-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut.

Stadt Friedrichsthal
Fachbereich 111

Bauen und Umwelt
Schmidtbornstralle 12a
66299 Friedrichsthal

Telephon: 06897 8568-0
Fax: 06897 8568-156
Gemeindeschliissel: 055890

2 Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fur Stralen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch und werden hier fur Mischgebiete (MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angege-
ben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
Strallen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fur den Larmschutz (Larmvorsorge) betragen flr
MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts bzw. fir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

FUr den StraRBenverkehrslarm sind zusatzlich die

¢ 'Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschlagig. Die
VLarmSchR 97 gelten fir bestehende Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes. Die
Grenzwerte fur den Larmschutz (Larmsanierung) betragen fir Ml 72 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts bzw. fur WA 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Fur den Schienenverkehrslarm sind zusétzlich die

¢ 'Richtlinien fur die Forderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’ vom 07.03.2005 einschlagig. Die Grenzwerte flr
den Larmschutz (Larmsanierung) betragen fur Ml 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts bzw. fur
WA 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

3 Larmaktionsplan Hauptverkehrsstral3en

3.1 Vorbemerkungen

Im Zuge der Aktionsplanung wurde die Strategische Larmkartierung fiir die Stadt Friedrichsthal
aktualisiert. Dabei wurden neue Betroffenheitsanalysen durchgefihrt.
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3.2 Beschreibung der Hauptverkehrsstral3en

Die betroffenen StraRenabschnitte in der Stadt Friedrichsthal sind®:
o A 623: ca. 1.350 m (davon ca. 550 m nicht im Stadtgebiet)
o A 8: ca. 3.800 m (davon ca. 1.850 m nicht im Stadtgebiet).

Folgende Verkehrsparameter liegen vor (s. Tabelle 1):

Tabelle 1 Verkehrsparameter der betroffenen Strallen
StralRe Von Netzknoten und Lage DTV? | Lkw-Anteil | Geschwindigkeit | Geschwindigkeit
[96] Pkw [km/h] Lkw [km/h]
A 623 6608064 36.814 8 130 80
Stadtgrenze Sudwest bis AS Sulzbach
A 623 6608074 34.943 9 130 80

AS Sulzbach bis
AS Sulzbach Altenwald

A 623 6608073 34.943 9 130 80
AS Sulzbach Altenwald bis AD
Friedrichsthal
A8 6608077 50.489 16 130 80

Stadtgrenze bis
AS Friedrichsthal
A8 6608045 51.842 14 130 80
AS Friedrichsthal bis
AD Friedrichsthal
A8 6608038 52.093 17 130 80
AD Friedrichsthal bis
Stadtgrenze Ost

3.3 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 1 und 2 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung durch StralRenverkehrslarm in
der Stadt Friedrichsthal fur die Larmindikatoren Lpen bzw. Lyign: Wider. Aus der Tabelle 2 ist die Zahl
betroffener Menschen, aus der Tabelle 3 die Zahl betroffener Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser sowie die betroffene Flache fur die Stadt Friedrichsthal insgesamt ersichtlich.

In der 1. Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung sind nur StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 6 Millionen KFZ / Jahr, d.h. einer DTV von 16.438 KfZ pro Tag zu beriicksichtigen. Erst in der 2. Stufe
2012 / 2013 werden auch innerértliche Stralen untersuchungsrelevant.

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
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Tabelle 2 Betroffenenzahl StraRe: Menschen
Pegelbereich Loen Lnight
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen / Rundung® Zahl betroffener Menschen /Rundung
50-55 - 571/ 600
55-60 1222 /1200 99 /100
60-65 241/ 200 15/0
65-70 44/0 7/0
70-75 14/0 0/0
>75 1/0 -
Tabelle 3 Betroffenenzahl StraRe: Wohnungen, Schulen, Krankenhé&user, Flache
Schwellenwerte |Zahl betroffener|Zahl betroffener| Zahl betroffener Betroffene
Loen Wohnungen / Schulen Krankenhauser Flache [kmZ2]
[dB(A)] Rundung
>55 705/ 700 2,55
>65 29/0 0,50
>75 1/0 0 0,18
3.4 Bewertung der Anzahl Betroffener

3.4.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanie-

rung

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fur Larmsanierung an BundesstraBen (in der Anpassung auf die
Larmindikatoren Lpen und Lyignt), die fur Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete 73 dB(A) bzw.
62 dB(A) betragen, besteht kurzfristig (2009 / 2010) dringender Handlungsbedarf. Hier ist die Ge-
fahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschlie3en.

Im Bereich der A 623 ist kurzfristig ein eher geringer Handlungsbedarf zu verzeichnen; im Bereich
der A 8 sind MaRnahmen erforderlich. Schulen und Krankenhauser liegen in keinem Gebiet in Pe-
gelbereichen, in denen gesundheitliche Gefahrdungen nicht auszuschlieRen waren.

3.4.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fur Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung ausgeschlossen ist.

In der Umgebung der A 623 sowie der A 8 wird mittelfristig Handlungsbedarf gesehen; die Anzahl
von Personen, die einer Uberschreitungen der Pegelwerte 65 bzw. 55 dB(A) ausgesetzt sind, ist,
insbesondere fur den Nachtbereich, nicht zu vernachlassigen. Schulen und Krankenhauser liegen in

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht fur die Angabe der vom Larm einer zu betrachtenden Hauptverkehrsstraflie
Betroffenzahlen eine Rundung auf die nadchste Hunderterstelle vor. Das fuhrt, insbesondere bei kurzen
StralRenabschnitten und / oder geringen Besiedlungsdichten, zu einer Unterschitzung der Larmbelastung

besonders in den oberen Pegelklassen.
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Abbildung 1

Larmbelastung StraBenverkehrslarm Stadt Friedrichsthal, La&rmindikator Lpgy
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Abbildung 2

Larmbelastung StraBenverkehrslarm Stadt Friedrichsthal, Larmindikator Lyign
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keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen gesundheitliche Gefahrdungen nicht auszuschlieBen
waren.

3.4.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbelastigungen gemindert
sind.

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte waren in der Umgebung aller betroffenen StraBen MaR-
nahmen erforderlich. Da mit der 2 Stufe der Larmkartierung und Aktionsplanung weitere Bereiche
untersuchungsrelevant sind, sollte zum Erreichen dieser Zielwerte ein langfristiges Verkehrslarm-
schutzkonzept entwickelt werden.

3.5 Bereits vorhandene und geplante MalRhahmen zu Larmminderung
Im Verlauf der A 623 gibt es im sudlichen Bereich eine Larmschutzwand. Im Verlauf der A 8 ist am

Autobahndreieck Friedrichsthal zum Schutz der nordlich gelegenen Bebauung eine Larmschutz-
wand vorhanden.

3.6 MaRnahmenkatalog zur Aktionsplanung
3.6.1 Kurzfristige MalRnahmen

Durch den Baulasttrager (LfS) sollte tberprift werden, ob an den hochbelasteten Gebduden im
Bereich KnappenstraRe passive SchallschutzmafRhahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Eine Verbesserung des Schallschutzes im gesamten Betroffenheitsbereich der Stadt Friedrichsthal
koénnte durch eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km / h erreicht werden. Hiermit
sind die in der Tabelle 4 dargestellten Veranderungen der Betroffenenzahlen erreichbar.

Tabelle 4 A 623 und A 8: Verénderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Loen Lpen Nachher | Lpgy Lnight Vorher | Lyignt Lnight

vorher Differenz nachher Differenz
50-55 - - - 571 445 -126
55-60 1.222 928 -294 99 77 -22
60-65 241 189 -52 15 12 -3
65-70 44 30 -14 7 6 -1
70-75 14 12 -2 0 0 0
>75 1 0 -1 - - -

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten Bereich der Stadt Friedrichsthal wirkt sich, insbe-
sondere auf die Verringerung der Anzahl maRig Betroffener, sehr positiv aus. Die durch die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung erreichbare Pegelanderung betragt auf allen Abschnitten weniger als
2,1 dB. Um die Wirksamkeit der Malinahmen zu gewabhrleisten, sind Kontrollen zur Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung unabdingbar.

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
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3.6.2 Mittel- bis langfristige MaRnahmen

Da mit der 2 Stufe der Larmkartierung und Aktionsplanung weitere Bereiche untersuchungsrele-
vant sind, wird ohne die Ergebnisse dieser 2. Stufe keine Mdglichkeit gesehen, auf eine Einhaltung
0.a. Pegelwerte hinzuarbeiten.

3.7 Sonstige Mallihahmen

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige der momen-
tan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unterstitzt werden.

Der ordnungsgemalie Zustand der Straflenoberflachen ist durch regelmaRige Kontrollen und ggf.
Instandsetzungen sicherzustellen. Insbesondere ist auf den ordnungsgemalen Einbau der Kanal-
deckel und Briickenanschliisse zu achten.

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller StraBen ist zu prifen, ob larmgeminderte
Deckschichten zum Einsatz kommen kénnen (bspw. OPA oder semidichte Deckschichten).

Die Stadt Friedrichsthal sollte darauf hinarbeiten, durch ein modernes, leistungsfahiges System des
Offentlichen und regionalen Personennahverkehrs eine Reduzierung des motorisierten Individual-
verkehrs zu erreichen®. Auf ausreichende Takt-Zeiten des OPNV und eine Abstimmung dessen
Fahrzeiten mit den Abfahrtzeiten des Zugverkehrs ist zu achten.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen ist, in Abstimmung auf den OPNV, so zu
gestalten, dass ein problemloser Wechsel der Verkehrsmittel ermoglicht wird (bspw. durch den
Aufbau von Fahrradverleihstationen, Fahrradparkplatzen, Vorrangverkehr fir Fahrradfahrer).

Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege' ermdglicht ebenfalls eine Re-
duktion innerstadtischer Verkehre. Einkaufsmdglichkeiten, soziale und medizinische Einrichtungen
im Innenstadtbereich dienen auch einer Erhéhung der Attraktivitéat der Innenstadt. Einkaufszentren
auf der ‘Grinen Wiese’ sollten nach Mdglichkeit nicht mehr realisiert werden.

Bei zukinftigen Planungen werden keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von Larmschutz-
malnahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen.

Bei Aufstellung / Fortschreibung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groRRrAumiger Verkehrsun-
tersuchungen werden maoglichst friihzeitig Aussagen zur schalltechnischen Vertraglichkeit der ge-
planten MaRnahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von Leistungen des
OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und larmgeminderter Reifen geachtet.

Die Burger werden via Internet bzw. andere Informationsmedien auf Mdglichkeiten hingewiesen,
zu einer larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen — zusatzli-
cher Synergieeffekt der Kraftstoffeinsparung, 'Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).

4 Insbesondere auch bei der zu erwartenden weiteren Verteuerung und Verknappung fossiler Brennstoffe sollte die

Stadt Friedrichsthal das Gut Mobilitat fur ihre Birger durch einen leistungsféhigen 6ffentlichen Personenverkehr

zur Verfiigung stellen.

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
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4 Larmaktionsplan Haupteisenbahnstrecken

4.1 Vorbemerkungen

Die Durchfihrung der Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken mit mehr als

60.000 zugen / Jahr (1. Stufe) liegt im Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA).
Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden erst zum 30. Juni 2008 verdffentlicht. Unter Berilick-
sichtigung der gesetzlich vorgegeben Frist zur Aufstellung des Larmaktionsplans sowie der rechtli-
chen Rahmenbedingungen ist der Handlungsspielraum der Stadt Friedrichsthal hinsichtlich des
Larmaktionsplans Schiene sehr eingeschrankt. Daher wird im MalRnahmenkatalog nur auf MaR-
nahmen verwiesen, die im Zuge der 'MalBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen des Eisenbahnen des Bundes’ sowie des 'Nationalen Verkehrslarmschutzpakets' fir die Min-
derung des Schienenverkehrslarms® bzw. von der Deutschen Bahn bereits durchgefiihrt wurden
bzw. angeregt werden. Die Diskussion weiterer SchallschutzmaRnhahmen bleibt der Fortschreibung
der Larmkartierung und Aktionsplanung in spatestens 5 Jahren vorbehalten.

4.2 Beschreibung der Haupteisenbahnstrecken

Bei der betroffenen Haupteisenbahnstrecke handelt es sich um die Strecke Nr. 3511 (Saar-
briicken — Neunkirchen). Derzeit wurden noch keine Angaben zur Beschreibung der Haupteisen-
bahnstrecken durch das Eisenbahn-Bundesamt zur Verfiigung gestellt. Bei Vorliegen der entspre-
chenden Daten kann eine Ergadnzung des Aktionsplans vorgenommen werden.

4.3 Zusammenfassung der Daten der LA&rmkarten

Die Abbildungen 3 und 4 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung durch Schienenverkehrslarm
der Haupteisenbahnstrecken in der Stadt Friedrichsthal fur die Larmindikatoren Lpey bzw. Lyignt Wi-
der.

In den Tabellen 5 und 6 sind die Zahlen zu den in der Stadt Friedrichsthal von Schienenverkehrs-
larm betroffenen Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern und zur betroffenen Flache
zusammengestellt.

Tabelle 5 Betroffenenzahl Schiene: Menschen
Pegelbereich Loen Light
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen

50-55 - 880
55-60 1.130 190
60-65 250 80
65-70 90 40
70-75 50 10
>75 10 -

und Stadtentwicklung, 02. Februar 2007

‘Nationales Verkehrslarmschutzpaket, La&rm vermeiden — vor Larm schiitzen’, Bundesministerium fir Verkehr, Bau

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
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Tabelle 6 Betroffenenzahl Schiene: Wohnungen, Schulen, Krankenhauser, Flache
Schwellenwerte |Zahl betroffener|Zahl betroffener| Zahl betroffener Betroffene
Loen Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache [km=2]
[dB(A)]
>55 707 3 2,3
>65 63 0 0,5
>75 1 0 0,2
4.4 Bewertung der Anzahl Betroffener

4.4.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf: Uberschreitung der Grenzwerte der Larmsanie-

rung

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Larmsanierung an Eisenbahnen des Bundes (in der Anpas-
sung auf die Larmindikatoren Lpey und Lyignt), die fur Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete
73 dB(A) bzw. 62 dB(A) betragen, besteht kurzfristig (2009 / 2010) dringender Handlungsbedarf.
Hier ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschliel3en.

Entlang der Haupteisenbahnstrecke besteht kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es eine grélere
Anzahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen her-
vorrufen kdnnen. Schulen und Krankenh&user liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen
die Grenzwerte fir La&rmsanierung erreicht oder Uberschritten wirden.

4.4.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung vermieden wird.

Im Bereich der Haupteisenbahnstrecke besteht mittelfristig ein erheblicher Bedarf zur Durchfih-
rung von LarmminderungsmafBnahmen. Schulen und Krankenhauser sind nicht von Pegeln (Lpgn)
Uber 65 dB(A) betroffen.

4.4.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Belastigungen

Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts erhebliche Larmbel&stigungen gemindert
sind.

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wirden entlang der gesamten Haupteisenbahnstrecken
Malinahmen erforderlich.

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
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Abbildung 3 Larmbelastung Schienenverkehr Stadt Friedrichsthal Larmindikator Lpgey
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Abbildung 4 Larmbelastung Schienenverkehr Stadt Friedrichsthal Larmindikator Lyignt

4.5 Bereits vorhandene und geplante MalRhahmen zu Larmminderung

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ein Pro-
gramm ‘MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes' auf. Das
Programm umfasste bis 2006 rund 51 Mio Euro jahrlich und wurde ab 2007 auf 100 Mio Euro pro
Jahr aufgestockt. Zunéchst sollen vorrangig LarmschutzmalRnahmen flr besonders stark betroffene
Streckenabschnitte an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes durchgefuhrt
werden. Dazu wurde in Zusammenarbeit zwischen BMVBS und Deutscher Bahn (DB) AG eine Ge

Stadt Friedrichsthal, Aktionsplanung 2008
Aktionsplan
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samtkonzeption fur die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen erarbei-
tet, die die Sanierungsbereiche benennt und eine Prioritatenliste enthalt. FUr den hier betroffenen
Abschnitt (in der Stadt Friedrichsthal und der Gemeinde Sulzbach) wird nach MaR3gabe der 'Richtli-
nie fur die Férderung von MaRnhahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes' eine Larmsanierung durchgefiihrt werden. Nach Auskunft der DB Projekt-
Bau GmbH wird binnen ca. 5 Jahren die LArmsanierung fur die betroffenen Abschnitte abgeschlos-
sen sein. Sofern es moglich ist, werden aktive Malinahmen (insbesondere Larmschutzwande) be-
vorzugt. Die MaRnahmen werden nur zum Schutz von Gebauden ergriffen, die vor Inkrafttreten
des Bundes-Immissionschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wurden oder in Gebieten mit Bebau-
ungsplanen die vor dem Inkrafttreten des BImSchG rechtskréaftig wurden, errichtet wurden.

4.6 MafRRnahmenkatalog zur Aktionsplanung

Die Moglichkeiten der Stadt Friedrichsthal, Malhahmen an den Haupteisenbahnstrecken durchzu-
fuhren, sind sehr begrenzt, da sie z.B. nicht Uber entsprechende Flachen und / oder finanzielle
Mittel verflgt, aktive Schallschutzmalinahmen, wie die Errichtung von Larmschutzwéanden, entlang
der Strecke zu finanzieren.

Im Rahmen der raumplanerischen Larmvorsorge (sachgerechte Zuordnung von schutzbedurftigen
Wohngebieten und Larmquelle) sollte eine Vermeidung der Ausweisung schutzwuirdiger Wohnge-
biete ohne ausreichende SchallschutzmaBnahmen in der Nahe von Schienenverkehrswegen (Pla-
nungshoheit der Gemeinde) angestrebt werden.

Weitere Mallnahmen an der Quelle, insbesondere technischer Art, werden in den néchsten Jahren
durch die DB AG durchgefihrt werden.

5 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen die folgenden Anregungen ein:

Der Aktionsplan wurde im Stadtrat verabschiedet.

Erarbeitet durch

L

Bosen, den 20.11.2008
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