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A. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [2] in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Bei den stark belasteten VerkehrsstraB3en ist die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim von dem
neuen Recht betroffen. Entsprechend § 47d BImSchG ist fiir die Kommune deshalb ein Larmakti-
onsplan aufzustellen. Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG (EG-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

Zunachst sind in einer ersten Stufe bis 18. Juli 2008 alle HauptverkehrsstraBen bzw. Autobahnen
mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) zu berlcksichtigen (Larmaktionsplan Teil 1). Hier ist
die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim entlang der B 9 betroffen. In der zweiten Stufe ist
ein Larmaktionsplan fur alle StraBenziige mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) bis zum 18.
Juli 2013 zu erstellen (Larmaktionsplan Teil 2).

Aus der strategischen Larmkarte geht hervor, dass an der B 9 ab der nérdlichen Grenze der Orts-
gemeinde Nierstein bis etwa in den Bereich des Knotenpunkts Friedrich-Ebert-StraBBe/ GartenstraB3e
(Ortseingang Oppenheim Sid B 9alt) die Anlieger der B 9 durchgédngig von Larm mit L, >65
dB(A) (Tagesmittelwert) und L, >55 dB(A) (Nachtwert) betroffen sind. Diese Werte werden vom
Umweltbundesamt als Auslésewerte fiir LArmaktionsplane vorgeschlagen, auf die auch das zu-
standige rheinland-pfalzische Ministerium fir Umwelt, Forsten und Verbraucherschutz verweist.

Gleichzeitig mochte die Verbandesgemeinde Nierstein-Oppenheim die Aufstellung des Larmakti-
onsplans dazu nutzen, sich auf das Planfeststellungsverfahren zur B 9 — Ortsumfahrung Nierstein
fachlich vorzubereiten und wegen der erheblichen Veranderung der Verkehrsinfrastruktur die ver-
kehrliche Entwicklung der Verbandsgemeinde in den nachsten Jahren planerisch zu steuern.
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. BESCHREIBUNG DES BALLUNGSRAUMS, DER HAUPTVER-
KEHRSSTRASSEN, DER HAUPTEISENBAHNEN ODER DER
GROSSFLUGHAFEN UND ANDERER LARMQUELLEN

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000.
In der ersten Stufe werden Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern betrachtet. Die Ver-
bandsgemeinde Nierstein-Oppenheim ist deshalb nicht als Ballungsraum zu betrachten.

Die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim befindet sich im Land Rheinland-Pfalz im Landkreis
Mainz-Bingen. Im touristisch aufstrebenden Rheinhessen zwischen der Landeshauptstadt Mainz
und Worms gelegen, gehéren Oppenheim, die Stadt der Gotik und des Weins, und Nierstein, die
groBte weinbautreibende Gemeinde am Rhein, und weitere neun Ortsgemeinden zwischen Rhein
und Selz zur Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim. Der Weinbau pragt die Landschaft. Die
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim hat eine Flache von 86 km2, davon fallen auf Nierstein
19 km2 und auf Oppenheim 7 kmz2.

Mit Stand 31. Dezember 2006 lebten 31.064 Einwohner in der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim, davon 8.053 EW in Nierstein und 7.189 EW in Oppenheim. In den letzten 20 Jahren
(1987-2006) hat die Bevolkerungszahl um 43 % zugenommen.

AuBerhalb der Stadte mit mehr als 80.000 Einwohnern wurden rund 1.200 Kilometer rheinland-
pfalzische HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Giber 6 Mio. Kfz pro Jahrim
Auftrag des Umweltministeriums am Zentrum fir Bodenschutz und Flachenhaushaltspolitik am
Umweltcampus Birkenfeld untersucht. Die Karten zeigen die Larmbelastung im Tages- und Nacht-
verlauf in Verbindung mit der Anzahl der betroffenen Einwohner.

Hauptverkehrsstral3en

In der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim ist ein Abschnitt der B 9 mit einer Verkehrsbelas-
tung >6 Mio. Kfz/Jahr (DTV >16.400) vorhanden, der im Rahmen des Larmaktionsplans zu be-
trachten ist. Es handelt sich um den Abschnitt der B 9 zwischen der stdlichen Stadtgrenze Op-
penheims bis zur nérdlichen Grenze der Ortsgemeinde Nierstein.

Der DTV auf den folgenden klassifizierten StraBen des Verbandsgemeindegebiets lag zum Z&hl-
zeitpunkt (2005) unter 6 Mio. Kfz/Jahr:

B 420 von Westen auf Nierstein zufihrend,

L 435 und L 3094 teils identisch mit der B 9,
K 45 von Westen auf Nierstein zufihrend und
K 44 von Westen auf Oppenheim zufihrend.
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Haupteisenbahnen

Die Strecke Mainz — Karlsruhe ist mit weniger als 60.000 Bewegungen belastet und fallt damit
nicht unter die Larmkartierung der 1. Stufe, die vom Eisenbahnbundesamt durchgefiihrt wird.

GroBflughafen

Im Land Rheinland-Pfalz befindet sich der Flughafen Hahn auf der linken Rheinseite. Der nachstge-
legene internationale Flughafen ist der GroBflughafen Frankfurt/Main. Die Ausrichtung seiner
Start- und Landebahnen flhrt in der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim zu starken Larmbe-
lastigungen. Insbesondere Nierstein ist betroffen, da die Flugzeuge Giber Nierstein nach dem Start
vom Parallelbahnsystem (nur bei Betriebsrichtung 25, d.h. Abfliigen in Richtung Westen) und —
unabhangig von der Betriebsrichtung — von der Startbahn 18W bei Zielfliigen im Westen, Stidwes-
ten und Nordwesten (Nordatlantik) eindrehen. Fir GroBflughafen sind in gesonderten Verfahren
eigene Larmaktionsplane zu erstellen, so dass der Fluglarm hier nicht behandelt wird.

Sudostlich von Oppenheim befindet sich oberhalb des Rheintals der "Sportflughafen Oppenheim".
Von Larmauswirkungen ist hier nicht auszugehen.
Andere Larmquellen

Der Gewerbeldarm ist im Larmaktionsplan Nierstein Oppenheim nicht zu betrachten, da die Ver-
bandsgemeinde kein Ballungsraum ist.

Freizeitlarm- oder auch Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

2008-11-21
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2. ZUSTANDIGE BEHORDE

Die Zustandigkeit fiir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG [24]. Sie liegt bei den Ge-
meinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. Im Land Rheinland-Pfalz bestatigt das
Landesrecht diese Regelung der Zusténdigkeit der Kommunen als zustandige Behorde:

Verbandsgemeinde
Nierstein-Oppenheim

FB Bauliche Infrastruktur
Frau Dr. Henny Rose
Sant' Ambrogio-Ring 33
55276 Oppenheim

Tel 06133/4901-283
Fax 06133/4901-204
henny.rose@nierstein-oppenheim.de

Gemeindeschlissel Nierstein 07339043
Gemeindeschliissel Oppenheim 07339049

Der Larmaktionsplan ist von der Verbandsgemeinde an das Ministerium fiir Umwelt, Forsten und
Verbraucherschutz des Landes Rheinland-Pfalz (MUFV) zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fur die
Mitteilungen an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach §
47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs.7), das wiederum die Informationen an die EG-
Kommission weiterleitet.

Fir Gemeinden >80.000 EW wurden ca. 1.200 km HauptverkehrsstraBen im Auftrag des Um-
weltministeriums am Umweltcampus Birkenfeld kartiert und stehen den Kommunen kostenfrei zur
Verfligung.

2008-11-21
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3. DER RECHTLICHE HINTERGRUND

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 [2] ist mit dem § 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. Gemal § 47d BImSchG stellen die gemaB §
47e Abs. 1 BImSchG zustandigen Gemeinden auf der Grundlage der gemaB § 47c BImSchG aus-
gearbeiteten Larmkarten bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden.

Mit der Verabschiedung der EG-Umgebungslarmrichtlinie [2] im Juli 2002 sowie deren Umsetzung
in nationales Recht im Juni 2005 [2] hat das Larmschutzrecht eine deutliche Aufwertung erfahren.
Dies betrifft auch die Aufstellung von Larmaktionsplanen (§ 47d BImSchG ). Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

"Ein Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustdandigen Kommunen
gestellt, sollte aber auch unter Berlicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen insbe-
sondere auf Prioritdten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Be-
reiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebauden, Krankenhausern und anderen larmempfindlichen Gebauden und Gebie-
ten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EG-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die bericksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

L] Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5,

L eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlrftigen Situationen,

L] das Protokoll der éffentlichen Anhérungen gemaB Artikel 8 Absatz 7,

2008-11-21 5
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Larmminde-
rung,
L die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

L] finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

L] die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfithrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen.
GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlédgen der Lirmaktionsplane

gehort. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen.

2008-11-21
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4. GELTENDE GRENZWERTE GEMASS ARTIKEL 5

Auf nationaler Ebene gibt es keine allgemein gultigen Grenzwerte fiir Lirmimmissionen im Ver-
kehrsbereich. In den bestehenden Vorschriften zum Larmschutz,

u Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) und

L] DIN 18005 (Larmschutz im Stadtebau),
werden verschiedene Grenz-, Richt-und Orientierungswerte zum Larmschutz - abhangig von der

Nutzungsart der betroffenen Gebiete und von der Tageszeit - definiert, die allerdings lediglich fiir
den Um- und Neubau von Verkehrsanlagen dienen bzw. als Orientierungswerte gelten.

Tabelle 1: Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die LArm-
indizes Lgen Und Lyignt
Anwendungs- Grenzwerte fir die Larmsa- | Grenzwerte fir den Neubau | Richtwerte fir Anlagen im
bereich nierung an Bundesfernstra- | und die wesentlichen An- | Sinne von § 3 Abs. 5
Ren in der Baulast des Bun- | derungen von Stralen- BImSchG deren Einhaltung
des 12 und Schienenwegen (Vor- | sichergestellt werden soll°
sorge)*
Richtwerte, bei deren Uber-
schreitung stralenver-
kehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen in Be-
Nutzung tracht kommens3
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), Lden dB(A), Lnight dB(A), Lden dB(A), Lnight dB(A), Lden dB(A), Lnight
Krankenhauser, 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Schulen, Kur-
heime, Altenheime
Reine 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Wohngebiete
Allgemeine 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Wohngebiete
Kern-, Dorf- und 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

! Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VIarmSchR97, VKBI. 1997

S. 434; 2006 S. 665

2 Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.
® Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-

StV), VKBI. 2007 s. 767
“Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036
®Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

2008-11-21
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Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientie-
rung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den
strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Ly, und L,y Sie sind deshalb nicht direkt
vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte Uberschritten sind,
separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweili-
gen Immissionsort notwendig. Eine Gberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richt-
werte auf die Larmindizes Ly, und L5, wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der Tabelle den na-
tionalen Grenz- und Richtwerden in Klammern zugeordnet.

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden in der Regel unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind.
Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts. Der
Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat dariiber hinaus erneut in seinem Umweltgutachten
2004 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltver-
traglicher Verkehr" vom Juni 2005 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein
ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen
sind.

Die Gemeinden als zustandige Behoérden fur die Aufstellung des Larmaktionsplans sind frei, Prif-
werte flr den Larmaktionsplan festzulegen. Die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim hat sich
fur die Prifwerte L., = 65 dB(A) und L4, = 55 dB(A) entschieden, um mit dem Larmaktionsplan
alle gesundheitsgefahrdeten Einwohner auf ihrem Verbandsgemeindegebiet zu erfassen.

Aus einer Uberschreitung der Priifwerte ergibt sich eine Verpflichtung, einen Larmaktionsplan auf-
zustellen, aber kein Rechtsanspruch fir betroffene Anlieger und damit auch keine Verpflichtung
der Baulasttrager auf Umsetzung der MaBBnahmen.

2008-11-21
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5. ZUSAMMENFASSUNG DER DATEN DER LARMKARTEN

Die grafische Darstellung der Isophonenbander fur den Ly, und L, fir die Verbandsgemeinde
Nierstein-Oppenheim (HauptverkehrsstraBen >6 Mio. Kfz/Jahr) zeigen die Abbildungen 1 bis 4.
Die Isophonen stellen Pegel dar, die auBerhalb der Gebaude in 4,00 m Héhe Uber Gelande be-
rechnet wurden.

Die Isophonenbander fir die zweite Stufe des Larmaktionsplans (HauptverkehrsstraBen >3 Mio.
Kfz/Jahr), die bis zum 18. Juli 2013 zu erarbeiten ist, lag zum Zeitpunkt der Aufstellung des Larm-
aktionsplans der 1. Stufe nicht vor, sind aber aus den Belastungszahlen der Verkehrszahlung von
2005 zu entnehmen.

Die Daten der strategischen Larmkarten werden im Folgenden dahingehend zusammengefasst,
dass die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBenverkehr und somit die Bereiche mit
vordringlichem Handlungsbedarf entsprechend den Prifwerten deutlich werden.

Fur die erste Stufe der Lirmminderungsplanung mit >6 Mio. Kfz/Jahr handelt es sich um folgende
StraBBenabschnitte der B 9, die die Prifwerte Gberschreiten:

u Stadt Oppenheim Ortseingang Std bis HafenstraBe, 2-streifiger Ausbau, dichte, an-
grenzende Bebauung,

L] HafenstraBe — Rheinallee bis Worrstadter StraBe, 2-streifiger Ausbau, Distanz zur Be-
bauung,

L] ab Worrstadter StraBe Rheinallee - Mainzer StraBe bis Bebauungsende am Ortsein-

gang Nierstein Nord, 2-streifiger Ausbau, dichte, angrenzende Bebauung vorwiegend
auf der "Landseite",

L] Ortsausgang Nierstein Nord bis Gemeindegrenze nach Bodenheim, 2-streifiger Aus-
bau, anbaufrei.

Diese Bereiche gelten im Wesentlichen sowohl fiir den L., als auch fir den L.

2008-11-21
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Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

6. BEWERTUNG DER GESCHATZTEN ANZAHL VON PERSONEN,
DIE LARM AUSGESETZT SIND, SOWIE ANGABE VON PROB-
LEMEN

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgt nach der "vorlaufigen Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Angaben Uber die geschatzte Anzahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Prafwerte des Landes Rheinland-Pfalz liegen, enthalten folgende Tabellen:

Tabelle 2: Betroffene Personen Lgen

Laen [dB(A)] >65-70 >70-75 >75

Anzahl 167 156 80

Tabelle 3: Betroffene Personen Lpjgh

Lnignt [AB(A)] >55-60 >60-65 >65-70 >70

Anzahl 154 160 112 0

Die Verbandesgemeinde Nierstein-Oppenheim hatte zum Zeitpunkt der Berechnung der Larmkar-
ten der ersten Stufe 31.064 Einwohner. Die Auswertung der Betroffenheit der Bewohner in den
Belastungsschwerpunkten ergibt, dass

u ganztags etwa 403 Einwohner von gesundheitsgefdhrdenden Beurteilungspegeln
>65 dB(A) betroffen sind, davon liegt die Belastung fir 80 Personen Uber 75 dB(A).

] nachts 426 Einwohner in Pegelbereichen von mehr als 55 dB(A) und damit im Be-
reich mit gesundheitsgefahrdenden Beurteilungspegeln wohnen. Belastungen Gber
70 dB(A) treten nicht auf.

Tagsuiber sind 394 Wohnungen, aber keine Schulen und Krankenhauser betroffen (Lgen) Insgesamt
ist ganztags eine Flache von 0,65 km?2 von Larmwerten >65 dB(A) belastet. Der weitaus groBte
Teil der Bewohner der Verbandesgemeinde Nierstein-Oppenheim ist nicht gesundheitsrelevanten
Belastungen ausgesetzt. Fur ca. 0,3 % der Bevdlkerung ergaben sich jedoch Pegelbereiche von (-
ber 65 dB(A) ganztags und Uber 55 dB(A) nachts, die trotz der geringen Anzahl den dringenden
Handlungsbedarf dokumentieren.
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7. PROTOKOLL DER OFFENTLICHEN ANHORUNG GEMASS
ARTIKEL 8 ABSATZ 7

Das Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaB Artikel 8 Absatz 7 wird nach Abschluss des Ver-
fahrens der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit eingefiigt und liegt als Anhang bei
(Anlage 3). Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit und der Beteiligung der Trager &f-
fentlicher Belange (Blirgerversammlung vom 21. August 2008 und 6ffentliche Auslage in der Zeit
vom 4. August bis 20. August 2008) wurden in Abwagungslisten zusammengefasst und abgewo-
gen. Die Abwagungslisten liegen als Anlage 6 bei.

Im Zuge der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit und der Beteiligung der Trager 6ffent-
licher Belange ergaben sich Verstandnisfragen, Hinweise und Erklarungen, die sowohl den Larm-
aktionsplan, als auch Gber den Larmaktionsplan hinausgehende Diskussionspunkte, betrafen. Fir
die letzteren wurde eine separate Liste erstellt, die dem Ordnungsamt und der Polizei zugestellt
wird. Die nachfolgenden Ausflihrungen beziehen sich nur auf die Ergebnisse der Information und
Mitwirkung der Blrger und Trager 6ffentlicher Belange, die sich unmittelbar auf den Larmakti-
onsplan beziehen:

u Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h:

Die Anordnung vom Tempo 30 hat nach Rundungsregel eine Pegelminderung von 3
dB (A) zur Folge. Eine hohere Schadstoffbelastung ist bei einer geringeren Ge-
schwindigkeit nicht zu erwarten. Beschleunigungs- und Verzégerungsgerausche ver-
ringern sich bei reduzierter Geschwindigkeit. Eine Einschrankung der Leistungsfahig-
keit ist innerorts durch eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht zu
erwarten. Die Verbandsgemeinde muss zur Umsetzung der MaBnahme einen Antrag
an den LBM auf Einzelfallprifung stellen. Die Entscheidung tber die Umsetzung die-
ser MaBBnahmen liegt beim LBM (Baulasttrager). Die Anordnung erfolgt auf Grundla-
ge der StVO nach der Larmschutzrichtlinien-StvVO.

u Berechnungsmethoden und Zustandigkeiten:

Berechnungen der strategischen Larmkarten erfolgten nach VBUS. Sie sind keine
Grundlage fir die Berechnung der LarmschutzmaBBnahmen im Zuge der B 9neu, de-
ren Berechnung nach der 16. BImSchV (RLS 90) durchzufiihren ist. Der Landesbetrieb
Mobilitat (LBM) ist an dem Larmminderungsplan (LAP) zu beteiligen. Eine entspre-
chende Stellungnahme wurde im Rahmen der Behérdenbeteiligung angefordert, je-
doch nicht rechtzeitig abgegeben. Sie ist deshalb nicht Gegenstand der Stellung-
nahme des Ausschusses fur Planung, Bauwesen und Verkehr auf seiner Sitzung am
22. Oktober 2008.

u Zum Umfang des Larmminderungsplans (LAP):

Der LAP bezieht sich ausschlieBlich auf die in den strategischen Larmkarten berech-
neten StraBenabschnitte mit einer Verkehrsbelastung >6 Mio. Kfz/Jahr (1. Stufe).
Dieses Kriterium trifft auf die B 9 im Ortsbereich der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim zu. Der LAP nennt als erste Prioritat fur StraBenabschnitte mit Betroffe-
nen Lye, = >70 dB(A) und L,y = >60 dB(A) MaBnahmen zur Larmminderung, die
vor dem Bau der B 9n umgesetzt werden sollten (SofortmaBnahmen), um extrem be-
troffene und gesundheitlich gefahrdete Anwohner zu entlasten. Nach Bau der B
9neu gibt es auf den StraBenabschnitten, die in die 1. Stufe des Larmaktionsplans
fallen, erheblich weniger Betroffene mit einer Larmbelastung von mehr als 65/55
dB(A) (ganztags/ nachts). Der Larmaktionsplan hat keinen Einfluss auf Linienfiihrung,
Trassenlage und SchallschutzmaBnahmen der B 9neu. Sie werden im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens gemaB 16. BImSchV festgelegt.

2008-11-21
NO_LAP_081120.DOC



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

u Hinweise und Anregungen der Blrger:

Die aufgefiihrten SofortmaBnahmen des Larmaktionsplans wurden nach den grund-
satzlichen Erlduterungen zur Einfihrung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h begriiBt, ebenso wie die Einrichtung einer Lichtsignalanlage am nérdlichen
Ortseingang oder am Knotenpunkt B 9/ RheinstraBBe. Die Anregungen einer Auswei-
tung des Lkw-Fahrverbots auf 23:00 Uhr bis 5:00 Uhr und die Anregung vermehrt
(Radar-)Kontrollen zwischen B 420 und der Breitgasse durchzufihren, wurden als So-
fortmaBnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Im Larmaktionsplan werden auch langfristige verkehrliche Strategien zur Linienflihrung der

B 9neu in Nierstein und deren Auswirkungen auf Basis vorhandener Variantenlberlegungen des
LBM gegenlbergestellt. Hierbei blieb die Bevorzugung unterschiedlicher Varianten durch den
Landesbetrieb Mobilitat, der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim und der Ortsgemeinde
Nierstein unbericksichtigt, da die Meinungsbildung vor der Veréffentlichung der Ergebnisse der
Larmkartierung und deshalb ohne Einbeziehung der larmrelevanten Aspekte des Larmaktionsplans
erfolgte. Ein vorzugsweise zu verfolgendes langfristiges verkehrliches Entwicklungsziel aus Sicht
des Larmaktionsplans wurde unter dem Aspekt einer dauerhaften Entlastung der Betroffenen an
der B 9 von Larmimmissionen Uber den Grenzwerten Ly.,= 65 dB(A)und L,;,.=55 dB(A) erstellt.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER GEPLANTE MASSNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Flachennutzungsplan Nierstein [8.1]

Die Bauflachen zwischen Rhein und FaulingstraBe sind hauptsachlich als Mischflachen ausgewie-
sen. Das gilt auch fur die Bauflachen zwischen B 9 und Bahntrasse. Die Bahntrasse durchquert
Nierstein in etwa 30 — 50 m Abstand zur B 9. Der Bahnhof Nierstein ist zur B 9 ausgerichtet. Die
bebaute Flache westlich von FauligstraBBe und PestalozzistraB3e (B 420) bietet dagegen Wohnbau-
flachen. Ansonsten sind kleinere Wohnbauflachen sudlich der PestalozzistraBe bzw. sudlich der
Worrstadter StraBe festgesetzt. Mit diesen kleineren Bauflachen werden vorhandene Gebiete gesi-
chert. LarmschutzmaBnahmen gegenuber der Bebauung entlang der B 9 sind nicht dargestellt.

Flachennutzungsplan Oppenheim [8.2]

Der Flachennutzungsplan enthalt die veranderte Trassenlage der B 9 parallel zur Bahnstrecke. An-
grenzend an die B 9 sind sowohl gemischte Bauflachen als auch Wohnbauflachen ausgewiesen.
Sie befinden sich weitgehend in Tallage 6stlich der B 9, wahrend die gemischten Bauflachen gro-
Benteils den historischen Ortskern Oppenheims in Hanglage abdecken.

Um den sudlichen Abschnitt der B 9 bis zur Stadtgrenze von Oppenheim sind gewerbliche Baufla-
chen und ein Sondergebiet festgesetzt.

Entlang der B 9 sind die aktiven LarmschutzmaBnahmen in den FNP als Festsetzung eingegangen.

Flachennutzungsplan Nierstein [8.1] - Oppenheim [8.2]

Seit Dezember 2006 wird der vorliegende Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim aktualisiert und digitalisiert. Der Flachennutzungsplan befindet sich zz. noch in Auf-
stellung.

Schalltechnische Untersuchungen an der B 9 in der Stadt Oppenheim [8.3]

Die schalltechnische Untersuchung wurde 1992 erstellt. Grundlage der Untersuchung bildet eine
24 h Verkehrszahlung vom 5. September 1989. Der Prognosewert des DTV fiir das Jahr 2005 wur-
de mit 13.700 Kfz/24 h berechnet. Der Lkw-Anteil betrug 8,3 %. Die prognostizierten DTV-Werte
Uberschritten schon damals streckenweise die Immissionsgrenzewerte von tags 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A). Deshalb wurden aktive MaBnahmen zum Larmschutz fiir die ersten zwei Ge-
schosse benannt. Auf den Basisdaten wurde der Verkehrsplan Nierstein [8.4] erstellt.

Verkehrsplan Nierstein [8.4]

Der Verkehrsentwicklungsplan von Dezember 1992 fir die Ortsgemeinde Nierstein bezieht die
BundesstraBBen 9 und 420 als inneroértliche HauptverkehrsstraBBen in die Betrachtung ein. Eine L6-
sung fur den Kfz-Verkehr durch eine verdnderte Fihrung des Kfz-Verkehrs zur Entlastung der
BundesstraBBen und der Lkw-belasteten Worrstedter StraBe wird nicht angestrebt. Der Verkehrs-
plan setzt auf die Férderung des Radverkehrs und des OPNV.
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Fur den innerértlichen Radverkehr wurde ein Routennetz entwickelt, das die von auBBen auf
Nierstein zulaufenden Radwege gebtindelt durch den Ort fuhrt und Gber die (geplante) Lichtsig-
nalanlage mit dem (geplanten) Radweg entlang des Rheinufers verbindet. Der Verkehrsplan sieht
weiterhin eine durchgangige Fahrradachse zwischen Fahre und Nierstein vor.

Parallel zur Verkehrsberuhigungsplanung Nierstein wurde deshalb im Jahr 1994 ein MaBnahmen-
programm zur Sicherung eines Radwegs parallel zur B 9 zwischen Fahre und Rheinstra3e (K 44)
erstellt. Der Radweg wird zwischen Fahre und Heugasse entlang des Rheinufers gefiihrt. Hier soll
die LSA an die "Bediirfnisse des Radverkehrs" (Hinweis aus der Verkehrsberuhigungsplanung) an-
gepasst werden". Im weiteren Verlauf soll ein kombinierter FuB-/Radweg entlang des Rheinufers
mit Ubergangssicherung durch eine Lichtsignalanlage statt des Zebrastreifens an der Dammgasse
(Nierstein) entstehen. Am Bahnhof Nierstein soll der Fahrradabstellplatz vergréBert und Giberdacht
werden. Die Umsetzung ist inzwischen erfolgt.

Ziel des Verkehrsplans ist die Schaffung eines attraktiven Nutzungsangebots mit der Verknipfung
des OPNV (Bus, Bahn, Fahre) mit dem FuBgénger- und Radverkehr. Dies beinhaltet die Erschlie-
Bung des Ortskerns von Nierstein flir den OPNV und den nicht motorisierten Verkehr.

Zur Umsetzung wurde 1993 ein Aktionsplan erstellt. Der Aktionsplan beinhaltet eine veranderte
Linienfihrung der Busse, sowie die Haltestellenumlage und -verdichtung. Die Standorte der Bus-
haltestellen werden komprimiert, so dass sie von beiden Buslinien und von jedem Kurs angefahren
werden. Die Busse werden ab dem Fahranleger bis zur B 420 in Nierstein Gber die B 9 gefihrt. In
Hohe der Heugasse liegt eine Haltestelle. Der Bahnhof, der zur Stadtseite erschlossen werden soll,
wird nicht langer von der B 9 sondern Uber den Bleichweg erreicht. AnschlieBend werden die Bus-
se Uber Ernst-Ludwig-StraBBe und RoBbergstraBe durch Nierstein gefihrt. Damit entfallen unnétige
Fahr-/ Wendebewegungen der Busse im Knotenpunktbereich B 9/B 420.

Umgestaltung Ortsdurchfahrt Nierstein am Rhein [8.11]

Die im Verkehrsplan Nierstein [8.4] auf der B 9 vorgesehenen MaBBnahmen werden nach Abstim-
mung mit der StraBenbauverwaltung Rheinland Pfalz, StraBenneubauamt Worms aufgenommen
und als Ausfiihrungsplanung weitergefihrt.

Verkehrsberuhigung im Ortskern von Nierstein [8.5]

Das Verkehrsberuhigungskonzept wurde 1995 aufgestellt und inzwischen zu groBen Teilen um-
gesetzt. Zur Verkehrsberuhigung wurden folgende MaBnahmen geplant:

Mehrere Tempo 30-Zonen wurden ausgewiesen und damit ein Leitsystem flr den Kfz-Verkehr
vorgegeben. Durch Pflasterung von Knotenpunkten soll das innerértliche Verkehrslenkungssystem
unterstrichen werden. Parkstande innerhalb der Tempo 30-Zonen werden ausgewiesen, um die
schmalen StraBen vom ruhenden Verkehr zu entlasten. Die Verringerung des Stellplatzangebots
geht nicht in die in diesem Zusammenhang erstellten Parkraumanalyse ein.

Die Querungen zwischen Bebauung und Rheinufer werden gesichert (LSA, Fahrbahnteiler), be-
schranken sich aber auf wenige Ubergangsméglichkeiten. Der Geh- und Radweg entlang der U-
fermauer hort am stidlichen Ortseingang auf, ohne eine gleichwertige Verlangerung in Richtung
Ortskern. Der Parkplatz am Rheinufer ist von zwei Ubergdngen erreichbar. Da der Gehweg auf der
Rheinseite nicht durchgéngig ist, kann eine Querung der B 9 nur an diesen Standorten erfolgen.

Gleichzeitig werden Veranderungen an Knotenpunkten auf der B 9 vorgenommen, um den Kfz-
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Verkehr fliissig zu halten. Hierzu zahlen Abbiegefahrstreifen in den Ortskern, der Verzicht auf ei-
nen durchgdngigen Gehweg auf der Rheinseite der B 9 zugunsten der Fahrbahnbreite.

Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage (LSA) am Knotenpunkt B 9/ Breitgasse soll als Pfoértneran-
lage genutzt werden. "Die Koordinierung der LSAs im Zuge der B 9 soll gewéhrleisen, dass der
Verkehr zwischen einer nérdlichen Pfértneranlage (B 9/ Breitgasse) und einer stdlichen Pfértner-
anlage (Knotenpunkt Sironahof)bei Einhaltung der Koordinierungsgeschwindigkeit <50 km/h un-
ter weitgehender Vermeidung von Fahrzeughalten (Rlckstau) abgewickelt wird."

Nach Beobachtungen vor Ort wurde der Knotenpunkt zwar mit einer Lichtsignalanlage versehen,
aber auf die Einrichtung einer Pfértneranlage wurde verzichtet.

Die neu angelegten Langsparkstdnde entlang der B 9 bilden eine Barriere vor dem einzigen Ab-
schnitt zwischen B 9 und Ufermauer, auf dem man in Ufernahe und mit ein wenig Grlingestaltung
verweilen kann.

Die Planung beinhaltet ein Parkleitsystem. Das Parkleitsystem wurde eingerichtet, um Fremdver-
kehre (Besucher) aus dem Ort Nierstein herauszuhalten und auf die Parkplatze in Randlage zu
verweisen. Der Ort Nierstein hatte zum Zeitpunkt der Aufstellung des Konzepts am Rheinufer 96
Parkstande, am Bahnhof 40 Parkstadnde sowie an zwei von der B 420 bzw. der K44 erschlossenen
Parkplatzen zusammen 70 Parkstande. Auf Basis einer Zahlung des ruhenden Verkehrs zu repra-
sentativen Tageszeiten wurde auf den Stellplatzbedarf geschlossen. Im Ergebnis wurde davon
ausgegangen, dass durch den zeitlich unterschiedlichen Bedarf an Parkraum von Anwohnern, Be-
schaftigten und Besuchern voraussichtlich eine Mehrfachbelegung der Parkstande gegeben war,
so dass das vorhandene Parkraumangebot ausreichte. Diese Schlussfolgerungen aus der Erhebung
des ruhenden Verkehrs haben sich nach Umsetzung der MaBnahmen als llickenhaft erwiesen.

Nach Angaben der Verbandsgemeinde Nierstein - Oppenheim ist bei erhéhtem Bedarf an Park-
standen, z. B. bei regionalen Veranstaltungen wie dem Weinfest, keine Reserve vorhanden. Als
Folge des knappen Parkraumangebots stellen sich bei erhéhtem Stellplatzbedarf Parksuchverkehre
auf der B 9 und innerhalb von Nierstein ein und das Parken in den engen Gassen, das durch Aus-
weisung der Parkstande verringert werden sollte, wird geférdert.

Die bis zur Umsetzung der Planung beméngelte geringe Annahme des Parkplatzes am Rheinufer
wurde durch die MaBnahmen des Verkehrsberuhigungskonzepts bzw. des Parkleitsystems nicht
behoben. Sie scheitert weiterhin an der schlechten Erkennbarkeit des Standorts (Mauer, Tieflage),
der mangelnden Gestaltung des Parkplatzes und der straBenbegleitenden Gebaude entlang der B
9, denen ein einladender Charakter fehlt, und der nach wie vor schlechten Erreichbarkeit. Die Su-
che und Benennung alternativer Standorte fiir Besucherparkplatze ist nicht Gegenstand des Park-
leitsystems.

Der Verkehrsberuhigungsplan schlieBt die B 420 nicht ein. Das Konzept zur Verkehrsberuhigung
wurde auf das Verkehrskonzept von 1992 aufgebaut.
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Larmminderungsplanung Oppenheim [8.6]

Die Stadt Oppenheim wurde vom Landesamt flir Umweltschutz und Gewerbeaufsicht als Pilotpro-
jekt fur das Land Rheinland-Pfalz zur Erstellung eines Larmminderungsplans ausgewabhlt. In die-
sem Zusammenhang wurde ein Schallimmissionsplan erstellt. Der Lairmminderungsplan basiert
unter anderem auf Daten

des Eisenbahnbundesamtes aus dem Jahr 1996. Danach fuhren zum Erhebungszeit-
punkt auf dem westlichen Gleis tagstiber (6:00 — 22:00 Uhr) 95 Ziige und nachts
(22:00 - 6:00 Uhr) 49 Zlige, auf dem 6stlichen Gleis tagsiiber 97 und nachts 40 Z{-
ge. Unterberlcksichtigung von Zuglangen, Geschwindigkeit und Art der Bremsen er-
gaben sich als Mittelungspegel nach RLS 90 von 67,0 dB(A) tags und 69 dB(A) nachts
auf dem westlichen Gleis und 67,1 dB(A) tags und 67,9 dB(A) nachts auf dem 6stli-
chen Gleis.

zur Larmberechnungen der Sammelparkplatze. Berechnet wurde die Larmbelastung
(Emissionen) auf Basis der Anzahl der Parkstande und der gezahlten Bewegungen im
Tagesgang.

des StraBBen- und Verkehrsamtes (LBM) aus der Prognose von 1993. Die Verkehrs-
menge (DTV) auf den Teilabschnitten der Ortsdurchfahrt betragt auf der B 9 zwi-
schen 15.600 und 19.300 Fahrzeuge. LarmschutzmaBnahmen unterschiedlicher Art
(Walle/Wande) sind bereits vorhanden (Schalltechnische Untersuchungen 1992).
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Planfeststellung B 9 - Oppenheim [8.7]

Die Umverlegung der B 9 auf die neue Trasse parallel zur Bahnstrecke ist groBenteils umgesetzt
und weitgehend anbaufrei gestaltet. Oppenheim wird von zwei Zufahrten erschlossen. Da die
stdliche Anbindung Oppenheims an die B 9n noch nicht er6ffnet ist, und damit auch noch keine
kurze Verbindung zur K 44 vorhanden ist, kann noch keine endgultige Aussage zur Verteilung der
Verkehrsstrome gemacht werden.

Mit der Umsetzung der neuen Trasse gehen LarmschutzmaBnahmen einher, die die Lairmbelas-
tung des angrenzenden Wohnens deutlich unter die gesundheitsgefahrdenden Priifwerte verrin-
gert.

Der Larmschutz wurde nach folgenden Kriterien dimensioniert:

u Einhaltung der Immissionsgrenzwerte entsprechend der 16. Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990 (BGBI.I, S. 1036)
nach dem Berechnungsverfahren der Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en —
Ausgabe 1990 (RLS-90),

u der aus stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Griinden maximal vertretbare n
Abschirmhohe,
L Wohngebaude, die aufgrund dieser Vorgaben nach dem Bau der Larmschutzwande

weiterhin belastet blieben (Uberschreitung der Fassadenpegelwerte), hatten An-
spruch auf passiven Larmschutz, wenn keine ausreichende Schallddmmung vorhan-
den war.

Als Grenzwerte galten in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59/49 dB(A) ganztags/nachts, in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64/54 dB(A)
ganztags/nachts sowie in Gewerbegebieten 69/59 dB(A) ganztags/nachts.

Verkehrsuntersuchung B 9 [8.8]

Am 26. April 2007 wurden an den fiinf Knotenpunkten B 9/ Wérrstadter Stral3e, B 9/ B 420, B 9/
RheinstraBBe und Oberdorfer StraBBe (K 45)/ Magdeburger StraBe Knotenstromzahlungen durchge-
fahrt. Auf der B 9 wurde eine Verkehrsbelastung zwischen 20.800 und 24.100 Kfz/24 h ermittelt,
auf der B 420 ist mit 9.800 bis 13.800 Kfz/24 h und die Worrstadter StraBe war mit ca. 3.100
Kfz/24 h belastet. Der Vergleich mit den 1991 erhobenen Daten zeigt, dass der Verkehr inzwi-
schen auf der B9 um 24 - 28 %, auf der Worrstadter StraBe um 56 % und auf der B 420 um 30 %
zugenommen hat.

Die Lage der Knotenpunkte wurde so gewahlt, dass sich ein geschlossener Kordon um Nierstein
bilden lasst. Die Kordonberechnung wurde fir die folgenden Falle durchgefihrt:

u Kordon um Nierstein mit den Verkehren der B 9: von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr 28.566
einfahrende Fahrzeuge (Mittelwert), 28.583 Kfz ausfahrende Fahrzeuge (Mittelwert).
u Kordon um Nierstein ohne Einbeziehung der Verkehre der B 9: von 6:00 Uhr bis

22:00 Uhr 15.863 einfahrende Fahrzeuge (Mittelwert), 15.950 ausfahrende Fahrzeu-
ge (Mittelwert).

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die hohen Verkehrsbelastungen eine bauliche L6-
sung in Form einer Neutrassierung zwingend erforderlich macht.
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Die Erhebung des ruhenden Verkehrs am 26. April 2007 wurde von 7:00 Uhr bis 19:00 Uhrin 15
Minuten-Intervallen durchgefiihrt. Der Parkplatz am Rheinufer ist nicht Gegenstand der Untersu-
chung. Zusammenfassend wird als Empfehlung festgestellt, dass mit den folgenden MaBnahmen
ein gutes, leicht erreichbares und verbessertes Parkraumangebot geschaffen werden kann, bei
dem eine Belastung des alten Ortskerns durch Parkplatzsuchverkehre bzw. Verkehr zu den Park-
platzen weitgehend vermieden werden kann:

Im Rahmen der Neunutzung des Gewerbegebiets wird ein Parkplatz mit 40 Stellplat-
zen errichtet, der von der RheinstraB3e (B 9) direkt anfahrbar ist.

Im Bereich des Marktplatzes wird eine Parkdauerbeschréankung von 1 Stunde einge-
richtet.

In Verlangerung der Fliigelgasse wird eine StraBenverbindung zur RheinstraBe herge-
stellt. Mit dieser sind die Parkplatze P4, P5 und P6 direkt von der B 9 zu erreichen.

Von den Parkplatzen P4, P5 und P6 aus werden direkte FuBwegverbindungen zur
Langgasse geschaffen, um nach dem Abstellen des Fahrzeuges kurze Wege in den al-
ten Ortskern zu ermoglichen.

Keine Ausweisung zusatzlicher Parkstande im Ortskern, um die schmalen Stra3en
nicht héher zu belasten.

Variantenuntersuchung B 9 — Ortsumfahrung Nierstein [8.9]

Der Landesbetrieb Mobilitat plant die Entlastung Niersteins durch den Ausbau der B 9. Hierzu
wurden verschiedene Planfalle in mehreren Varianten untersucht, die von einer Ortsumfahrung
der B 9 bis zu verschiedenen Tunnellésungen flhren:

Ortsumfahrung zwischen Ortsausgang Oppenheim (H6he Feuerwehr) bis hinter Klar-
anlage Nierstein (Planfall 1). Die B 420alt PestalozzistraBe bleibt an die Mainzer Stra-
Be (B 9alt) angebunden.

Tunnel/Trogbau entlang des Rheinufers zwischen Bahnhof und nérdlichem Ortsaus-
gang mit und ohne Ortsumfahrung B 420 zwischen Ortsausgang Oppenheim (H6éhe
Feuerwehr) und B 420 (Planfall 2 und 2a/b). Die B 420alt PestalozzistraBe bleibt in
beiden Fallen an die Mainzer StraBBe (B 9alt) angebunden.

Fihrung in Hochlage parallel zur Bahn zwischen PestalozzistraBe und nérdlichem
Ortsausgang mit und ohne Ortsumfahrung B 420 zwischen Ortsausgang Oppenheim
(Hohe Feuerwehr) und B 420 (Planfall 3 und 3a). Die B 420alt PestalozzistraBe bleibt
in beiden Fallen an die Mainzer StraBe (B 9alt) angebunden.

Tunnel am Rheinufer zwischen siidlichem Ortseingang Nierstein bis nérdlich Klaran-
lage Nierstein mit Ortsumfahrung B 420 zwischen Ortsausgang Oppenheim (Hohe
Feuerwehr) und B 420 (Planfall 4). Die B 420alt PestalozzistraBe bleibt an die Mainzer
StraBBe (B 9alt) angebunden.

Tunnel beginnend sudlich der PestalozzistraBBe bis Breitgasse teils unterhalb der Be-
bauung mit Ortsumfahrung B 420 zwischen Ortsausgang Oppenheim (H6he Feuer-
wehr) und B 420 (Planfall 5). Die B 420alt PestalozzistraBe bleibt an die Mainzer
StraBBe (B 9alt) angebunden.
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Der Kostenaufwand bewegt sich zwischen 45,3 Mio. EUR fir Planfall 3 und 128,9 Mio. EUR flr
Losung 4. Auffallig ist, dass in allen Planféllen die Anbindung der B 420 an die B 9 erhalten bleibt.
Dadurch bleibt in den Prognosen des Landesbetriebs Mobilitat fur die Neuverteilung der Verkehrs-
strome weiterhin ein hoher Anteil des Verkehrsaufkommens auf der PestalozzistraBBe (B 420alt).

Die "Ortsumfahrung" Nierstein ist im Bundesverkehrswegeplan unter "Neue Vorhaben mit beson-
derem naturschutzfachlichem Planungsauftrag fiir VB" (vordringlicher Bedarf) enthalten, wurde
aber nicht in den Investitionsrahmenplan bis 2010 aufgenommen. Eine Entscheidung dartber,
welche Losung weiter verfolgt werden soll, ist noch nicht gefallen.

Umweltvertraglichkeitsstudie zur Ortsumfahrung Nierstein [8.13]

Die Umweltvertraglichkeitsstudie wurde 2005 als Risikorangfolge tabellarisch dargestellt und be-
wertet. In die Bewertung gingen vier Varianten ein: kleiner Ring, Ring tief, Troglésung und bahn-
parallele Lésung. Die Risikorangfolge wurde mit 1 = geringstes Umweltrisiko bis 4 = hochstes
Umweltrisiko bewertet. Im Ergebnis schneidet die bahnparallele Losung fir alle Umweltfaktoren
bei weitem am glnstigsten ab und wird deshalb favorisiert.

Unter den larmmindernden Aspekten des Larmaktionsplans kann die Betrachtungsweise der Risi-
koabfrage schon deshalb nicht Gbernommen werden, da die Varianten bezuglich ihrer Auswir-
kung nur eingeschrankt vergleichbar sind. Die verkehrslenkende Funktion der Ringvariante unter-
scheidet sich durch Entlastung der B 420 deutlich von der Trog- und der bahnparallelen Variante.
Die vergleichbaren Losungen Trog bzw. bahnparallele Linienfiihrung plus Ortsumfahrung B 420
gingen nicht in die Bewertung ein. In der 2. Stufe des Larmaktionsplans muss bei den Varianten 3
und 4 ber eine Umfahrung zur Entlastung der B 420 neu nachgedacht werden. Diese kann nur
Uber den siidlichen Abschnitt der Ringvariante zwischen Feuerwehr und B 420 erfolgen.

Stadtebaulich kann die bahnparallele Ldsung nicht iberzeugen, da sie die Vorteile einer Orts-
umfahrung bzw. Verlagerung der B 9, neben der Lairmminderung die Stadtentwicklung von
Nierstein, durch ihre trennende Wirkung erheblich negativ beeinflusst.

Zudem kann entsprechend den Zielen eines Larmaktionsplans das Ergebnis der Risikoabfrage nicht
mafBgeblich sein. Dies betrifft insbesondere folgende Punkte:

u In den jeweiligen Risikofaktoren erfolgt die Bewertung nach Durchfiihrung von Ver-
minderungs- und VermeidungsmaBnahmen nicht in Relation zum Bestand. Wenn der
Risikofaktor im Bestand als hoch bewertet wird, bleibt er nach der Umsetzung von
MaBnahmen weiterhin hoch.

u Der eigenstandige Umweltfaktor "Luft- und Larm" fehlt. Unter dem Umweltfaktor
"Mensch" erfolgt stattdessen der Risikofaktor "Verlarmung von Frei- und Siedlungsfla-
chen". Bewertet wird, in welchem MalBe der Landesbetrieb Mobilitat zu Larmschutz-
maBnahmen verpflichtet ist. Das "Risiko" besteht also in dem erforderlichen (Kosten-
)Aufwand des Landesbetriebs Mobilitat fir den Larmschutz. Die bahnparallele L6-
sung birgt dementsprechend das "geringste Risiko", da der vorhandene Larmfaktor
durch die Bahn und die vorhandene Linienfiihrung der B 9 am hochsten ist. Der Fak-
tor "Umweltverbesserung fir Anwohner" bzw. die grundsatzliche Verbesserung
der Larmsituation, ein Hauptanliegen des Larmaktionsplans, ist fiir den Landes-
betrieb Mobilitdt nicht Gegenstand der Planung und geht deshalb nicht in die
Bewertung ein.
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Die Umweltaspekte gehen grundsatzlich gleichrangig ohne inhaltliche Gewichtung in
die Bewertung ein, z. B. "Verlarmung von Frei- und Siedlungsflachen" und "Beein-
trachtigung von Sichtbeziehungen von einem Aussichtspunkt". Dadurch entsteht ein
verzerrtes Bild in der Gesamtbewertung.

Die Bewertung zwischen 1 und 4 wird nicht nach gleichen Grundsatzen vergeben, z.
B. "Oberflachenwasser", nach eigener Aussage in allen vier Varianten gering (s. Be-
merkungen), wird in Stufen von 1 bis 4 eingeordnet. Auch dies™ hat Einfluss auf die
Gesamtbewertung zugunsten einer Variante genommen, die im Larmaktionsplan
nicht zu Verbesserungen der Larmsituation fahrt.

Insbesondere die Teilbewertungen "Landschaftsbild" und "Menschen (Wohnen und
Erholen)" wurden kaum nachvollziehbar bewertet. Bezlige zwischen den Risikofakto-
ren werden nicht hergestellt. Beispiele sind

"Flacheninanspruchnahme/ Strukturverluste" — bahnparallele Linienfihrung bietet
als einzige die Moglichkeit einerstadtebaulichen Neugestaltung des Rheinuferbe-
reichs. Diese Aussage ist falsch.

"Zerschneidung" - die hohe stadtebauliche Zensur der bahnparallelen Linienfiih-
rung geht nicht negativ in die Bewertung ein, vermutlich da sie ja schon vorhanden
ist und nur verstarkt wird.

"Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen eines Aussichtspunktes" — Wieso nicht
generell die Beeintrachtigung der Sichtbeziehungen?
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Auszug Karte DTV 2005 des Landesbetriebs Mobilitat [8.10]

Die Einstufung der B 9 in die 1. Stufe der LoArmminderungsplanung ergibt sich aus den 2005
durchgefiihrten Verkehrszéhlungen des Landesbetriebs Mobilitat fir die Streckenabschnitte

u Friedrich-Ebert-StraBBe - HafenstraBe bis Fahranleger mit einem DTV von 15.334
Kfz/24 h,

u Fahranleger bis Worrstadter StraBe mit einem DTV von 18.410 Kfz/24 h,

u Worrstadter StraBe bis PestalozzistraBe (B 420) mit einem DTV von 17.571 Kfz/24
h,

u PestalozzistraBe (B 420) bis RheinstraBBe (K45) mit einem DTV von 19.584 Kfz/24
hl

u nordlich der RheinstraBe (K 45) mit einem DTV von 19.727 Kfz/24 h.

Auf der RheinstraBBe (K 45) wurde ein DTV von 2.655 Kfz/24 h erhoben. Auf der B 420 zwischen B
9 und Worrstadter StraBe 9.214 Kfz/24 h und am Knotenpunkt Worrstadter StraBe/ Pestalozzi-
straBBe 12.302 Kfz/24 h. Fur die Worrstadter StraBe, die ebenfalls vom Verkehr der B 420 belastet
ist, lasst sich ein DTV von ca. 3.088 Kfz/24 h ableiten, sie geht aber rechnerisch nicht in die Abwa-
gung der Planfalle ein.

Neben der Einstufung der B 9 in die 1. Stufe der Lasrmminderungsplanung wird die Zugehorigkeit
der PestalozzistraBe (B 420) zur 2. Stufe der Lirmminderungsplanung mit StraBen tber 8.200
Kfz/24 h deutlich.

B 9/ B 420 - Prognose Planfall 0, Verkehrsbelastung Nierstein 2020

Der Planfall 0 geht von der heutigen Verkehrsfihrung aus. Der Verkehrsprognose liegen die Zah-
len der Zahlstellen des Landesbetriebs Mobilitat von 2005 zugrunde. Die Berechnungen setzen
voraus, dass die Engpasse auf der B 9/ B 420 beseitigt sind und der Knotenpunkt B 9/ B420 leis-
tungsfahig ist, aber die Hohenbegrenzung durch die Bahnlberfihrung weiterhin besteht.

Die Prognose ergab folgende Belastungszahlen auf der B 9:

Fahranleger bis Worrstadter StraBBe mit einem DTV von 25.936,

Worrstadter StraBe bis PestalozzistraBBe (B 420) mit einem DTV von 25.246,
PestalozzistraBBe (B 420) bis RheinstraBe (K 45) mit einem DTV von 27.443,
nordlich der RheinstraBe (K 45) bis zum Ende der Wohnbebauung mit einem DTV
von 28.697.

Das bedeutet, dass der StraBenabschnitt der B 9 zwischen Fahranleger und Ortseingang Nierstein
Nord im Jahr 2020 mit durchschnittlich 26.830 Kfz/24 h belastet sein wird. Der Anteil des Schwer-
verkehrs liegt bei 3-5 %. Der geringe Schwerverkehrsanteil resultiert aus dem Lkw-Verbot zwi-
schen Worms und Nierstein.

Die Prognose ergab folgende Belastungszahlen auf der B 420 und die Worrstadter StraBe:

B 420 - Worrstadt bis Kreisverkehr mit einem DTV von 10.063,

B 420 - Kreisverkehr bis FaulingstraBe mit einem DTV von 10.558,

B 420 - FaulingstraBe bis Bleichweg mit einem DTV von 13.925,

B 420 - Bleichweg bis Rheinallee (B 9) mit einem DTV von 18.348,

Worrstadter StraBe zwischen Kreisverkehr und Rheinallee (B 9) mit einem DTV von
3.691.
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Flr die PestalozzistraBBe (B 420) wurde fur das Jahr 2020 ein Verkehrsaufkommen von 14.277
Kfz/24 h berechnet, wobei die Belastungszahlen sich in Richtung B 9 erhéhen. Die B 420 zwischen
Worrstadt und Kreisverkehr hat einen Lkw-Anteil von 6 %. Nach dem Kreisverkehr verteilt sich der
Lkw-Verkehr auf die PestalozzistraBBe (4 %) und die Worrstadter StraBBe (2 %). Der Schwerverkehrs-
anteil auf der Worrstadter StraBe steigt dadurch auf 10 %.

Lkw-Fahrverbot auf der B 9

Die Einfihrung des Lkw-Mautsystems im Januar 2005 brachte eine starkere Belastung der B 9
durch Schwerlastverkehr. Verursacher waren "Mautfllichtlinge", die die A 63 umfuhren. Als Reakti-
on wurde auf der B 9 zwischen Mainz und Nierstein ein Lkw-Verbot fir den Schwerlastverkehr
Uber 7,5 t eingerichtet. Hinweis: Das Fahrverbot schlieBt nicht den Ziel- und Quellverkehr ein.
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9. MASSNAHMEN, DIE DIE ZUSTANDIGEN BEHORDEN FUR DIE
NACHSTEN FUNF JAHRE GEPLANT HABEN, EINSCHLIESSLICH
MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ RUHIGER GEBIETE

Als vorsorgender Larmschutz ist ein Ziel der Aktionsplanung "ruhige Gebiete vor einer Zunahme
des Larms zu schiitzen" (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Die EG-Umgebungslarmrichtlinie [1] unter-
scheidet zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsraumen (Artikel 3 (I) Begriffsbestimmung) und ru-
higen Gebieten auf dem Land (Artikel 3 (m) Begriffsbestimmung). Da die Verbandsgemeinde
Nierstein-Oppenheim nicht zu einem Ballungsraum gehort, entfallt das erstgenannte Kriterium.

Ruhige Gebiete auf dem Land sind gemaB Umgebungslarmrichtlinie ein "von der zustdndigen Be-
hérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm aus-
gesetzt ist". Um dieses Kriterium zu erfillen, sind groBe zusammenhangende Freirdume ohne
StraBBen oder andere Emittenten erforderlich. Da nur die StraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr kar-
tiert wurden, kénnen ruhige Gebiete nicht identifiziert werden. Zudem verfigt die Verbandsge-
meinde Nierstein-Oppenheim voraussichtlich nicht Giber Freirdaume dieser Dimension, so dass der
Schutz ruhiger Gebiete im Folgenden nicht weiter betrachtet werden kann.

Auf Basis der strategischen Larmkarten werden Belastungsschwerpunkte identifiziert. Die Aufga-
benstellung fiir eine Aufstellung des Larmaktionsplans Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim
bezieht sich auf die Larmbelastung, die entsprechend den strategischen Larmkarten der 1. Stufe
von der B 9 im Abschnitt Oppenheim (stdlicher Ortseingang) bis Nierstein (nérdlicher Ortsein-
gang) ausgeht.

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Oppenheim verzeichnen die strategischen Larmkarten fir die an-
grenzende Bebauung der Achse RheinstraBe - Friedrich-Ebert-StraBe Uberschreitungen des Priif-
wertes von ganztags >70 dB(A), groBteils sogar Gber 75 dB(A), und nachts zwischen >60 und 70
dB(A). Die Grunddaten zur Berechnung sind allerdings nicht mehr aktuell. Die B 9 zwischen Gun-
tersblum und Oppenheim wurde auf eine parallel verlaufende Trasse 6stlich angrenzend an die
Bahnstrecke verlagert. Die Achse RheinstraBe - Friedrich-Ebert-StraBe ist nicht mehr Teil des klassi-
fizierten StraBBennetzes. Die K 41, die zwischen Ludwigshéhe und Dienheim in die B 9alt miindet,
ist Gber Ludwigshdhe an die B 9n angeschlossen. Die K 44, die zz. in die RheinstraBe miindet, wird
noch eine direkte Anbindung von der B 9n am stidlichen Ortseingang von Oppenheim erhalten.

Die B 9n ist mit LarmschutzmaBnahmen nach 16. BImSchV versehen, die groBenteils bereits um-
gesetzt sind. Nach Bauende ist von der neuen Trasse keine Larmeinwirkung Gber den Priifwerten
zZu erwarten.

Weiterhin ist nach Umsetzung der MaBnahme davon auszugehen, dass auf der RheinstraBe nord-
lich von Dienheim bis Ludwigshéhe und zwischen K 41 zwischen Ludwigshéhe und Dienheim bis
zur K44 in Oppenheim die Verkehrsmenge auf einen Bruchteil der heutigen Belastung sinkt. Dies
liegt daran, dass nicht nur die Durchgangsverkehre der B 9, K41 und der K 44 entfallen, sondern
gleichzeitig der Ziel- und Quellverkehr zwischen den Orten auf die B 9n umgelenkt wird. Es ver-
bleibt der reine Anliegerverkehr, der sich vermutlich in einer GréBenordnung 2.000 Kfz/24 h be-
wegt. An den bis dahin mit Pegelwerten >70 dB(A) ganztags belasteten Gebauden sinkt die Ver-
kehrsbelastung auf etwa ein Zehntel ab. Diese Verkehrsentlastung ist mit der deutlichen Verringe-
rung der Larmpegel unter die Prifwerte von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts verbunden.

Unterstiitzende MaBnahmen gegen Schleichwegverkehre sollten durch eine bauliche MaBnahme
an der stidlichen Einmindung der RheinstraBe in die B 9, in Ludwigshohe, nordlich der der K 41
und ab der K 44 erfolgen, z. B. durch Verengung der Fahrbahn oder Aufpflasterung.
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Auf der Strecke zwischen der Stadt Oppenheim und der Ortsgemeinde Nierstein sind einzelne
Wohnhduser betroffen. In Nierstein liegen zwei Belastungsschwerpunkte an der Rheinallee
zwischen LadestraBe und B 420 sowie zwischen Bahnhof und nérdlichem Ortsausgang. Die
Immissionswerte liegen mit tiber 70 dB(A) ganztags und Uber 65 dB(A) nachts weit tiber der
gesundheitsschadigenden Larmeinwirkung.

Die B 9 soll in Nierstein durch den Bau einer Ortsumfahrung entlastet werden. Die B 9n in
Nierstein ist im Bundesverkehrswegeplan als "vordringlicher Bedarf" unter "neue Vorhaben mit be-
sonderem naturschutzfachlichem Bedarf" zugeordnet.

Trotz der Dringlichkeit der MaBnahme ist die Ortsumfahrung Nierstein nicht im
Finanzierungsplan 2010 aufgefihrt. Aufgrund der Ergebnisse des Larmaktionsplans sollte jedoch
eine Priorisierung in der weiteren Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans angestrebt wer-
den, um zumindest eine teilweise Umsetzung bis 2013 zu erreichen.

Die Planfeststellung fur die Ortsumfahrung befindet sich im Stadium der Linienfindung. Vom Lan-
desbetrieb Mobilitat wurden acht Varianten zur Flihrung der B 9n entwickelt.
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Tabelle 4: Alternative Linienfiihrung der B 9 — Ortsumfahrung Nierstein

Bezeichnung der Mafl3nahmen Geschatzte Baukos- | Lange der Bau- | Kosten-
ten In Mio. € maRnahme inkm | Nutzen-
Analyse
Planfall 1 - 53,200 5,900 10,0
Kleiner Ring
Planfall 1a - Modifizierter kleiner Ring 81,500 5,900 keine Angabe
vorhanden
Planfall 2: Troglésung — Rheinufer — ohne B 52,900 2,060 10,1
420-Umgehung
Planfall 2a: Troglosung — Rheinufer — mit B 64,500 4,460 8,6
420-Umgehung
Planfall 2b: Troglésung — Rheinufer — mit B 70,800 4,460 7,8
420-Umgehung und l&ngerem Tunnelabschnitt
Planfall 3: Bahnparallele Losung — ohne B 420- 45,300 1,720 12,4
Umgehung
Planfall 3a: Bahnparallele Lésung — mit B 420- 57,100 4,120 10,1
Umgehung
Planfall 4: Tunnellésung mit B 420-Umgehung 128,900 4,964 42
(langer Tunnel)
Planfall 5: Modofizierte Tunnellésung (Tunnel 75,100 4,460 7,3
unter Bebauung) mit B 420-Umgehung 81,500 2,060 + 2,600

Der Planfall 3 liegt an erster Stelle mit dem hdchsten Kosten-Nutzen-Verhaltnis (12,4). Nahezu
gleichrangig liegen die Planfalle 1 (10,0), 2 (10,1) und 3a (10,1).

Die Kosten-Nutzen-Analyse des Landesbetriebs Mobilitat ist stark von wirtschaftlichen Aspekten
gepragt, stadtgestalterische Aspekte sind unterbewertet. Der Faktor der Larmreduzierung geht
nicht in die Kosten-Nutzen-Analyse ein. Die o. g. Varianten leisten in Folge unterschiedliche Bei-
trage zur LOsung der Larmprobleme am Belastungsschwerpunkt Nierstein, die nicht unbedingt mit
der Kosten-Nutzen-Analyse tGbereinstimmen:

Planfall 1 entlastet die Strecke zwischen der Feuerwehr am westlichen Ortseingang
von Nierstein und der Klaranlage 6stlich von Nierstein. Im Netz Innerhalb der Orts-
umfahrung bewegen sich ausschlieBlich Anliegerverkehre. Durch die weitrdumige
Ortsumfahrung wird Nierstein nicht nur entlang des Rheinufers auf ganzer Lange von
Larmbelastungen Gber den Prifwerten von Ly, 65 dB(A) und L4, 55 dB(A) befreit,
sondern auch auf der B 420 und der Worrstadter StraBBe. Der Planfall 1 hat damit un-
ter Larmaspekten des Larmaktionsplans die weitaus hochste Effizienz.

Planfall 4 ist ahnlich effektiv. Die Verkehre der B 420 werden Uber eine Ortsumfah-
rung zwischen der Feuerwehr am westlichen Ortseingang Niersteins bis zur B 420
nordlich von Nierstein geleitet und die B 9 zwischen Worrstadter StraBe und Klaran-
lage in Tunnellage geflihrt. Starker belastet wird der Abschnitt zwischen Feuerwehr
und Woérrstadter StraBBe.

Planfalle 2b und 5 haben in etwa die gleiche Effizienz. Neben der Ortsumfahrung der
B 420 wird die Linienfiihrung von Westen parallel zur Bahnstrecke (Gber die Lager-
straBBe) bis kurz vor die B 420 verlegt und von dort in Tunnellage bis hinter die Breit-
gasse gefuhrt. Starker belastet wird der Abschnitt zwischen Feuerwehr und
Worrstadter StraBe und auf dem Abschnitt entlang der Bahnstrecke ist aufgrund der
angrenzenden Wohnbebauung zusatzlicher Larmschutz erforderlich.
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u Planfall 3a wird nicht wie in den Planfallen 2b und 5 ab der B 420 in Tunnellage wei-
tergefihrt, sondern in Hochlage parallel zur Bahntrasse mit aktiven Larmschutzmaf-
nahmen. Ein Teil der Bebauung (21 Gebaude) muss fir die neue Trasse abgerissen
werden.

u Planfall 2a hat in etwa den gleichen Verlauf wie Planfall 2b. Das Trogbauwerk wird
jedoch statt auf 500 m Lange nur auf 150 m Lange als Tunnel ausgebaut. Eine Ent-
lastung der angrenzenden Wohnbebauung unter die Prifwerte wird deshalb voraus-
sichtlich nicht erreicht.

u Planfélle 2 und 3 betrachten ausschlieBlich eine Entlastung der B 9. Die Larmeinwir-
kung entlang der B 9 wird entsprechend der Planfalle 2a und 3a vermindert. Dem
Larmaktionsplan der Stufe 1 ist damit Genlge getan. Die Entlastung der B 420 im
Innerortsbereich von Nierstein einschlieBlich der unglicklichen Fiihrung des Schwer-
verkehrs Uber die Worrstadter StraBe stdande dann erst nach 2013 an.

Durch die Linienfihrung von Planfall 1 abseits der Bebauung werden auBer der Lirmminderung
weitere negative Auswirkungen der Verkehrsfiihrung entlang des Rheins durch Nierstein wie Erd-
erschitterungen und Luftverschmutzung entscheidend verringert. Bei der abschlieBenden Varian-
tenwahl sollten aber auch langfristige Strategien eine Rolle spielen. Die Linienfiihrung als "Stadt-
ring" schlieBt die Verlagerung der B 420, zu deren Entlastung nach 2013 in der zweiten Stufe des
Larmaktionsplans eine Losung gefunden werden muss, mit ein. Die Planfélle 1, 2b, 4 und 5 er-
moglichen die Entlastung von gesundheitsgefahrdenden Immissionen flr die meisten Anwohner
und sollten deshalb unter dem Aspekt der Lirmminderung bevorzugt weiterverfolgt werden.

Abbildung 6: Larm

e

belastete Schwerpunkte

1

o LARMBELASTETE SCHWERPUNKTE

N Stue 1

> 16.400 Kfz/24 h

B 9 Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim

— Stufe 2
> 8,200 - 16.400 Kfz24 h
B 420 Waorrstadter Stralle
{aufarhalb) - Pestalozzistralie
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Kurzfristige MaBnahmen bis 2013

Der Bau der Ortsumfahrung Nierstein ist die entscheidende LarmminderungsmaBnahme, die mit
dem zur Verfligung stehenden Repertoire (Geschwindigkeitssenkung, Verkehrsverstetigung, Fahr-
verbote usw.) aufgrund der hohen Ausgangsbelastung nicht erreichbar ist. Aufgrund der berech-
neten Pegelwerte (bis 75 dB(A) ganztags, bis 65 dB(A) nachts) besteht jedoch hoher Handlungs-
bedarf im AuBenraum. Unabhéngig von der Trassenwahl der Ortsumfahrung sind deshalb Zwi-
schenlésungen erforderlich, um zumindest die Larmspitze zu nehmen. Aufgrund der linienhaften
VerkehrserschlieBung bestehen im StraBennetz keine Moéglichkeiten, den Verkehr umzuverteilen.
Es mussen deshalb geeignete MaBBnahmen vor Ort gefunden werden, sofern das Repertoire an
MaBnahmen nicht bereits ausgeschopft ist.

Ein neuer Fahrbahnbelag wurde bereits eingebaut. Dieser entspricht den Berechnungen der
Larmkarten zugrunde liegenden pauschalen Annahmen gem. Tabelle 3, Nr. 7 VBUS.

Das Lkw-Fahrverbot flir Schwerlastverkehr tGiber 7,5 t als Mittel zur Immissionssenkung steht
ebenfalls nicht mehr zur Verfigung, da es Gber die anteilige Hohe des Schwerverkehrs am
Gesamtverkehr (3-4 %) indirekt in die Berechnung der Larmkarten einging.
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Damit verbleibt in diesem Zusammenhang an erster Stelle eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit (dieswird von der Ortsgemeinde und der V erbandsgemeindenicht verfol gt).
AlsPlanungsbiiro schlagen wir folgende Sofortmal3nahmen vor:

Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h auf
der Ortsdurchfahrt Nierstein,

Koordinierung der Lichtsignalanlagen Feuerwehr, Heugasse, Pestalozzistralle,
Dammgasse und einer zusatzlichen Lichtsignalanlage am Ortseingang Nierstein
Nord zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf eine Progressi-
onsgeschwindigkeit von V=30 km/h.

Lkw-Fahrverbot von 23:00 Uhr bis 5:00 Uhr in der Ortsdurchfahrt Nierstein, dass
den Ziel- und Quellverkehr einschlie3t.

sofortige Verstarkung der (Radar-)Kontrollen zwischen B 420 und Breitgasse auf
der B 9.

Die strategischen Larmkarten weisen im AuBenraum Werte von zum Teil deutlich Giber 70
dB(A) ganztags aus. Es wird deshalb empfohlen, beim Landesbetrieb Mobilitat eine Einzel-
fallpriifung zu beantragen, um die Anordnungsfahigkeit von 30 km/h entsprechend der
Larmschutz-Richtlinien-StVO priifen zu lassen.

Mit diesen MaBnahmen kann insgesamt eine Pegelminderung von 4-5 dB(A) erreicht werden.

Stadtgestalterische MaBnahmen, die bei den Kraftfahrern Ricksichtnahme erzeugen, sind auf-
grund der Platzverhaltnisse nur in beschranktem MaB moglich:

Unterbrechung der Langsparkstreifen mit Spalierbaumen (evtl. als Zwischenlésung
bis zum Bau der OU),

Begriinung der Flutschutzmauer mit Blumenkasten (teilweise bereits erfolgt) oder
Rankpflanzen (Wein, Efeu),

Aufwertung der Gebaude entlang der B 9 (AuBendarstellung).
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LANGFRISTIGE STRATEGIE

Fihrung der B 420

Zur Entscheidungsfindung einer Vorzugsvariante fiir die Ortsumfahrung Nierstein ist es erforder-
lich, auch folgende langfristige Entwicklungen einzubeziehen und zu bewerten:

Da die B 420 mit <3 Mio. Kfz/Jahr bis 6 Mio. Kfz/Jahr Gegenstand der 2. Stufe der
Larmkartierung ist, ist eine Losung anzustreben, die langfristig auch die B 420 ein-
schlieBlich der Worrstadter StraBe entlastet. Hierzu ist fir die Ortsumfahrung
Nierstein im Larmaktionsplan der 1. Stufe eine Losung zu finden, die bei der Umset-
zung der 2. Stufe im Larmaktionsplan weiterverfolgt werden kann, oder diesen
gleich abdeckt. Unter dieser Pramisse sollten von den vom Landesbetrieb Mobilitat
erarbeiteten Planfallen die Planfélle 2 und 3 ohne Umgehung B 420n ausscheiden
bzw. nur die Grundlage einer ersten Umsetzungsstufe der Ortsumfahrung Nierstein
sein.

Unabhéangig von einer Verkehrsstarke <3 Mio. Kfz/Jahr besteht fiir den Landesbe-
trieb Mobilitat auf der B 420 Handlungsbedarf. Die geringe Hohe der Unterfiihrung
der Bahnstrecke bewirkt, dass der Lkw-Verkehr der B 420 als wesentlicher Emittent
durch eine ErschlieBungsstraBBe (Worrstadter StraBe) durch Wohn- und Mischgebiete
gefihrt werden muss, da sich nur dort ein niveaugleicher Bahnibergang befindet.
Abhilfe kann nur eine Verlagerung der B 420 bringen oder, als wenig befriedigende
Losungen, alternativ die Absenkung des StraBBenniveaus der B 420 in der Unterfiih-
rung der Bahntrasse.

Eine mogliche Verkehrsverlagerung der Gberoértlichen Verkehre auf die parallel ver-
laufende L 425 ist bisher nicht diskutiert und untersucht, konnte aber langfristig die
B 9 entlasten. Die Folge ware vermutlich die Starkung des Verkehrsaufkommens der
B 420 als zulaufende VerbindungsstraBe zur ErschlieBung von Nierstein und Oppen-
heim. Auch unter diesem Aspekt muss die bauliche MaBnahme zur Entlastung der B
9 von Larmimmissionen die Moglichkeit einer Umverlegung der B 420 im Ortsbereich
Nierstein offen halten.

Einen nicht unwesentlichen Faktor zur Entscheidungsfindung stellen die Chancen fiir
eine zukunftige Ortsentwicklung von Nierstein nach dem Bau der Ortsumfahrung
Nierstein dar. Der von der B 9 stark beeintrachtigte Ort ist in erheblichem MafBe von
den stadtebaulichen Rahmenbedingungen der Ortsumfahrung abhdngig. Negativ zu
bewerten sind unter diesem Aspekt die Planfélle 3 bzw. 3a (bahnparallele Lésung),
durch die die vorhandene Barriere der Bahntrasse, die sich quer durch den Ortskern
Niersteins zieht, mit Abbruch von Gebauden, teilweise historische Bausubstanz, er-
heblich verbreitert wird. Dazu kommen notwendige aktive LairmschutzmaBnahmen
(Larmschutzwande), die das Ortsbild weiter beeintrachtigen. Der zur Aufwertung an-
stehende Rheinuferbereich wird vom Innerortsbereich abgetrennt.
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Die stadtebauliche Entwicklung von Nierstein ist nicht unmittelbarer Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Da jedoch starke Abhangigkeiten zwischen dem Verlauf der Ortsumfahrung und der
weiteren stadtebaulichen Entwicklung Niersteins bestehen, sollen nachfolgend die Konsequenzen
der Planfalle 1, 4, 2b und 5, die die hdchsten Lirmminderungspotenziale bergen, kurz dargestellt
werden.

Planfall 1 (h6chste Larmreduzierung): Die weitrdumige Herausnahme des Durchgangsverkehrs be-
glinstigt eine umfassende Neugestaltung des Rheinuferbereichs zwischen Fahranleger und nérdli-
chem Ortsausgang Niersteins unter Einbeziehung der B 9alt. Durchgangige Verkehrswege fur
FuBganger und Radfahrer, Renaturierung des Rheinufers und Begriinung des StraBenraums wer-
den gefordert. Im Ortsbereich Nierstein kann der Bereich zwischen Bebauung und Rhein neu ge-
gliedert werden. Hierzu kénnen

u ein konzentriertes Parkraumangebot, z. B. auf dem entbehrlichen Bahngeldnde an
der LagerstraBe oder in einer gemeinsamen Anlage mit der B+R-Anlage am Bahnhof,

u der Rickbau und die Begriinung der Mainzer StraBe und der Rheinallee, z. B. als
Mischflache, und die Orientierung der Gebaude, insbesondere der Gastronomie und
des Bahnhofs, zur Rheinseite, und

u die Gestaltung des Rheinufers als Promenade mit Aufenthaltsqualitaten und der
Aufwertung der Anlegestelle

beitragen.
Alternativ bieten die Planfélle 2b, 4 und 5 verschiedene "Tunnellésungen" am Rheinufer mit ver-
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schiedenen stadtebaulichen Qualitaten.

Planfélle 2b und 4: Vorgesehen ist ein Tunnelbauwerk unter der heutigen B 9 oder zwischen B 9
und Rhein, das zwangslaufig zur Neugestaltung des Tunneldeckels fuhrt. Wie in Planfall 1 ergibt
sich daraus eine ganze Palette moglicher GestaltungsmaBnahmen. Zur Gestaltung gehéren vor al-
lem eine sichere und attraktive fuBlaufige Anbindung an den Bahnhof, Geschafte und Restaurants
mit einer zum Verweilen anregende Rheinpromenade mit dem Anleger. Ein Tunnelbauwerk zwi-
schen B 9 und Rheinufer kdnnte die "Grundlage" fir die Promenade bieten.

Planfall 5: Voraussichtlich ist eine Filhrung unterhalb der Bebauung ohne massiven Eingriff in die
(in Privatbesitz befindliche) Bausubstanz schwierig. Es wird darauf hingewiesen, dass eine hohe
Quote abgangiger Bausubstanz zur Aufgabe des typischen Erscheinungsbildes von Nierstein fiihrt,
die entweder ein abriicken Niersteins vom Fluss oder eine vielleicht gar nicht gewtinschte "moder-
ne" Neubebauung bewirkt.

Fur die Ortsentwicklung Nierstein bieten die Planfalle 1, 2b und 4 die gréBten Chancen. Der Plan-
fall 1 schneidet in den Bewertungsgrundlagen

u Larmminderungspotenzial,
u Kosten-Nutzen-Analyse,
u Auswirkung auf stadtebauliche Entwicklung

am besten ab. Bei den weiteren Berechnungen (Finanzierung, Zahl der betroffenen Personen) geht
der Larmaktionsplan deshalb nachfolgend von Planfall 1 aus.
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11. FINANZIELLE INFORMATIONEN

Notwendige SchallschutzmaBnahmen sind gekoppelt mit dem Bau der B 9 (Ortsumfahrung
Nierstein) und damit planerisch wie in der Kostenzuordnung Teil des Planfeststellungsverfahrens.
Der Kostenaufwand fiir die unter larmminderungstechnisch giinstigsten Variante, der Planfall 1/1a
wird mit 53,2/81,5 Mio. EUR veranschlagt. Diese Kosten beinhalten alle aktiven LarmschutzmaB-
nahmen an der Emissionsquelle (B 9n) und im Einzelfall passiven Larmschutz.

Aus der Umsetzung des Larmaktionsplans ergeben sich originare Kosten aus den SofortmafBnah-
men als Zwischenlésung bis zum Ausbau der B 96n (Schatzwerte), die jeweils der Einzelfallpri-
fung durch das LBM unterliegen oder von dem Ordnungsamt oder der Polizei durchgefiihrt wer-
den. In die Kostenaufstellung gehen nur die MaBnahmen, die an das LBM zur Einzelfallprifung
gerichtet werden, ein:

Tabelle 5: Kosten des Larmaktionsplans auf StraRen >6 Mio. Kfz/Jahr

Kostenchétzung
Ort MaRnahme Umfang Zeithorizont Baukos-
" - ten/EUR
o oo | 4
S 28|
o\ SN v
~ a
SofortmaRnahme Begrenzung der zuldssi- | Beschilderung, Pfosten | x 8.000
B 9 - Ortseingang Op- | gen Hochstgeschwindig- | und Einbau
penheim (Nord) bis | keit auf 30 km/h =
Ortseingang Nierstein > 5
(Sud), - »
SofortmaRnahme Begrenzung der zuldssi- | Beschilderung, Pfosten | x g,g 8.000
B 9 - Ortsdurchfahrt | gen Hochstgeschwindig- | und Einbau 5°
Nierstein keit auf 30 km/h auf der S8
Hauptstrae o =
SofortmaRnahme Geschwindigkeitsregulie- | Neue LSA am Ortsein- X q% k) 100.000
B 9 - Ortseingang | rung durch Koordination | gang Nierstein Nord, B =
Oppenheim  (Feuer- | von fiinf LSA Berechnung Koordina- = o
wehr) bis Ortseingang tionsprogramm,  Um- 2 1
Nierstein Nord stellung der Bedarfs- 2c
LSAs, Hinweisschilder = f—‘_f
Sofortmanahme Lkw-Fahrverbot von | Beschilderung, Pfosten | x § 3 8.000
B 9 - Ortsdurchfahrt | 23:00 Uhr bis 5:00 Uhr, | und Einbau S
Nierstein dass den Ziel- und Quell- 2
verkehr einschlief3t.
Sofortmanahme sofortige Verstarkung der X 0
B 9 zwischen B 420 | (Radar-)Kontrollen
und Breitgasse
Gesamt 124.000

BegriinungsmaBnahmen sind keine unmittelbaren Kosten des Larmaktionsplans. Der Ortsgemein-
de Nierstein wird jedoch angeraten die saisonal begrenzten BegriinungsmaBnahmen des Hoch-
wasserschutzbauwerks (Mauer) durch eine jahreszeitlich unabhangige Bepflanzung auf das ganze
Jahr auszuweiten die vorhandenen Parkstande durch Baumstandorte zu unterteilen.

Hinweis: Nach dem Bau der Ortsumfahrung Nierstein kommt auf die Ortsgemeinde maéglicherwei-
se die Neugestaltung der Flache zwischen Gebauden und Rhein zu. Im besten Fall wére die Gestal-
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tung des Tunneldeckels Aufgabe der BaumaBnahme Ortsumfahrung, indem die ehemalige Bun-
desstraBBe in der Gestaltung ihrer zukiinftigen Verkehrsfunktion vom Bund an die Ortsgemeinde
als neuem Baulasttrager Gbergeben wird. Sonst ware zu prifen, ob und in welchem Umfang hier
Fordermittel des Landes, des Bundes oder der EU eingesetzt werden kénnen.
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12. GEPLANTE BESTIMMUNGEN FUR DIE BEWERTUNG DER
DURCHFUHRUNG UND DER ERGEBNISSE DES AKTIONSPLANS

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2013 werden voraussichtlich die Larmkarten
und die Anzahl der von Larm Betroffenen neu berechnet. Differenzsummen aus den Larmkarten
und der Betroffenenzahlen 2008 zu 2013 ermdglichen eine Bewertung der Wirkung des Larmakti-
onsplans.
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13. SCHATZWERTE FUR DIE REDUZIERUNG DER ZAHL DER BE-
TROFFENEN PERSONEN

Die Larmkarten verzeichnen ganztags etwa 403 und nachts etwa 426 Betroffene fir Nierstein-
Oppenheim. Die Betroffenenzahlen beruhen auf einer Hochrechnung von 2,18 Einwohnern/
Wohneinheit. Die Anzahl der betroffenen Gebaude ist in etwa aus den strategischen Larmkarten
ersichtlich:

u Etwa 51 Wohneinheiten (WE) oder 109 betroffene Einwohner (EW) (27 % bzw. 28 %
bezogen auf die Verbandsgemeinde, sind an der Friedrich-Ebert-StraBe in Oppen-
heim verzeichnet. Diese Gebaude bzw. deren Bewohner sind nach der Verkehrstber-
gabe der B 9n in Oppenheim nicht mehr von gesundheitsschadigenden Larmpegeln
betroffen.

L Weitere ca. 15 WE (ca. 33 EW) und das Altenheim im Bereich der Anschlussstelle B
9n/ Im Herrnweiher sind nach Fertigstellung der B 9n aufgrund des in der Planfest-
stellung festgeschriebenen Larmschutzes nicht mehr betroffen.

Danach verbleiben in der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim die Betroffenen zwischen
nordlichem Ausbauende der B 9n und dem Ortseingang Nierstein Nord (ca. 284 Betroffene in 130
WE), vorwiegend im Ortsbereich Nierstein, mit Lirmeinwirkungen Gber den Prifwerten. Davon be-
finden sich in Nierstein zwischen Worrstadter StraBe und dem nérdlichem Ortsausgang etwa 204
Betroffene (94 WE). Die verbliebenen 80 Betroffenen (36 WE) verteilen sich auf den Abschnitt der
B 9 zwischen den Ortsteilen Oppenheim und Nierstein.

Bei Umsetzung der Planfélle 1 und 4 verbleibt die geringste Anzahl an Betroffenen. Die Planfalle
2b und 5 weisen ahnliche larmmindernde Qualitaten auf wie Planfall 4, haben jedoch larmrele-
vante oder stadtebauliche Nachteile. Um diese Nachteile zu vermeiden, wird als dritte Losung ne-
ben Planfall 1 und 4 eine "Kombination" der beiden Lésungen 2b und 5 empfohlen: Die Linien-
fihrung entspricht der des Planfalls 2b und der Tunnelabschnitt entspricht dem Planfall 5. Un-
zumutbare Neubelastungen im Zuge der B 9n entstehen grundsatzlich nicht, da der Landesbetrieb
Mobilitat in diesem Zusammenhang zur Einrichtung von LarmschutzmaBnahmen verpflichtet ist:

u Planfall 1: Unter der Voraussetzung, dass die Variante "Planfall 1" der Ortsumfahrung
Nierstein umgesetzt wird, werden die von Pegelwerten Uber Ly,=65 dB(A) und
Luighe=55 dB(A) Betroffenen in der Ortsdurchfahrt Nierstein und zwischen Nierstein
und der Feuerwache von Durchgangsverkehren und einem Teil des gemeindlichen
Verkehrs entlastet. Die verringerte Verkehrsmenge in Verbindung mit Temporeduzie-
rung und der Verstetigung des Verkehrs bewirkt, dass die Anzahl der Betroffenen auf
Null sinkt.

Weiterhin betroffen bleiben wenige Wohngebaude zwischen Feuerwehr und dem
Ausbauende der B 9n in Oppenheim. Die Betroffenheit konnte durch passive Larm-
schutzmaBnahmen (Larmschutz am Gebaude) vermindert werden, falls dieser nicht
schon besteht.

Nebeneffekt der MaBnahme: Die Betroffenen der 2. Stufe des Larmaktionsplans ent-
lang der B 420 werden ohne weitere MaBnahmen mit entlastet.

u Planfalle 4 und Kombination 2b/5: Die beiden Varianten entlasten die Bebauung an-
grenzend an die B 9 von der Woérrstadter StraBe (Ortseingang Nierstein Sid) bis
nordlich der Breitgasse in Nierstein, da der Durchgangsverkehr und ein Teil des ge-
meindlichen Verkehrs entweder auf ganzer Lange als Tunnel gefihrt wird (Planfall 4)
oder zwischen Worrstadter StraBe und B 420 auf eine Trasse parallel angrenzend an
die Bahntrasse verlegt wird und im weiteren Verlauf im Tunnel gefiihrt wird (Planfall
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2b/5). Die Anzahl der betroffenen Personen sinkt auf diesem Abschnitt auf Null.
Nicht von Pegelwerten Uber diesen Priifwerten entlastet werden die Anwohner der B
9 zwischen dem Ausbauende der Ortsumfahrung Oppenheim und Woérrstadter Stra-
Be in Nierstein und im Bereich des Ortseingang Nierstein Nord. Auf diesen Abschnit-
ten kann mit herkdmmlichen MaBnahmen (Geschwindigkeitsreduzierung, Verkehrs-
verstetigung) die Spitze abgebaut werden, die Situation flr die verbliebenen Betrof-
fenen kann durch passive LarmschutzmaBnahmen (Larmschutz am Bau) verbessert
werden, falls dieser nicht schon besteht.

Um die Immissionen tber den Priifwerten bis zur Umsetzung der B 9n in Nierstein zu vermindern,
enthalt der Larmaktionsplan zur Einzelfallpriifung anstehende SofortmaBnahmen. Genaue Anga-
ben Uber den Riickgang der Betroffenen durch die SofortmaBnahmen kénnen nicht gemacht wer-
den, da keine Fassadenpegelwerte vorliegen. Da die SofortmaBBnahmen voraussichtlich eine Ver-
besserung der Larmsituation von 4-5 dB(A) auf der Ortsdurchfahrt haben, kdnnen nur die Immis-
sionsspitzen abgebaut werden.

Bei Betrachtung der Isophonenbander liegen ganztags die meisten Gebaude mit ihren Vorderfas-
saden im Grenzbereich zwischen den Bandern >70-75 dB(A) und >75 dB(A). Nach der Durchfiih-
rung der empfohlenen MaBnahmen wird die Larmbelastung also in den Grenzbereich zwischen
den Bandern >65-70 dB(A) und >70-75 dB(A) zurlckgehen. Das etwas verbesserte Ergebnis be-
wirkt nicht, dass diese Immissionen unter den Prifwert von L,,=65 dB(A) fallen. Bei den mit
>65-70 dB(A) belasteten Gebauden (einschlieBlich ihrem Umfeld) etwas gréBerem Abstand zur
Larmquelle kann teilweise der Tagesgrenzwert (Prifwert) von 65 dB(A) unterschritten und damit
die Zahl der Betroffenen deutlich verringert werden. Von etwa 268 Betroffenen zwischen
Ortseingang Oppenheim Nord und Ortseingang Nierstein Nord verbleiben etwa 157 betrof-
fene Personen ganztags.

Die Wirksamkeit der SofortmaBnahmen zeigt sich auch nachts deutlich. Nach Umsetzung der So-
fortmaBnahmen fallen Gber ein Drittel der betroffenen Personen (ca. 38 %) unter den Prifwert
von L= 55 dB(A). Es verbleiben etwa 181 oder 64 % Betroffene nachts.

Insgesamt kann die Anzahl der betroffenen Personen durch die SofortmaB3nahmen deutlich ver-
ringert und so die Spitze gebrochen werden, ohne dass jedoch mit den SofortmaBnahmen eine
ausreichende Larmminderung erreicht werden kann. Diese ist nur mit einer deutlichen Verringe-
rung des Kfz-Verkehrs zu erreichen, flr die wiederum die Ortsumfahrung Voraussetzung ist.
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14. INFORMATION UND MITWIRKUNG DER OFFENTLICHKEIT

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
far Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspline mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen. Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht
genannt, die zugehdrige Verordnung befindet sich noch in Arbeit.

Die Umsetzung einer Larmminderungsplanung ist zur Verbesserung der Akzeptanz nicht nur eine
Frage der "Hardware", sondern ganz entscheidend auch eine Frage der "Software". Un-
tersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv festgestellten
Larmbelastung und der subjektivempfundenen Larmbelastigung bestehen kann. Birger, die sich
mit "ihrer" StraBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren, empfinden den Larm
weniger belastigend. Burger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden sind, werden das Er-
gebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegenlber "vorher" eine deutliche
Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine entscheidende Bedeutung.

Fur die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wird auf Grundlage des Entwurfs des
Larmaktionsplans 2008 folgendes Verfahren in Zusammenarbeit mit der Verwaltung der Ver-
bandsgemeinde durchgefihrt:

L Mitwirkung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange

o 4. -20. August 2008: Veroffentlichung des Entwurfs des Larmaktionsplans im
Rahmen einer Auslegung,

o beim Landesbetrieb Mobilitdt und beim Landkreis (StraBenverkehrsbehorde)
wurde parallel eine Stellungnahme zum Larmaktionsplan angefordert und

o die Trager 6ffentlicher Belange beteiligt.

o Am 21. August 2008 fand die 6ffentliche Blirgeranhérung mit Moderation
statt, anschlieBend

o tagte der Ausschuss fur Planung, Bauwesen und Verkehr der Verbandsge-
meinde Nierstein-Oppenheim. Der Beschluss ist im Anhang beigefligt. Die am
19. August eingegangene Stellungnahme der Ortsgemeinde Nierstein wird
auBerhalb der Mitwirkung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Be-
lange als Teil des Beschlusses als Empfehlung aufgenommen.

o Der Beschluss des Verbandsgemeinderats erfolgte am 22. Oktober 2008. Der
Beschluss ist als Anhang Nr.7 beigefuigt.

u Einarbeitung der Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

o Die Anregungen und Eingaben der Burgerinformationsveranstaltung sowie die
Hinweise der Trager 6ffentlicher Belange wurden vom beauftragten Planungs-
blro ausgewertet und zusammengefasst sowie

o von der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim abgewogen.

o Das Planungsblro arbeitet entsprechend der Beschlussfassung des Verbands-
gemeinderats die Hinweise ein bzw. begriindet, weshalb Hinweise nicht be-
ricksichtigt wurden.

Der Verbandsgemeinderat Nierstein-Oppenheim hat am 22. Oktober 2008 gemaB Vorlage be-
schlossen ... Es wird empfohlen, dem vorliegenden Ladrmaktionsplan, inkl. des Protokolls Giber die
vorgebrachten Bedenken und Anregungen sowie der Vorschldge der Gemeinde Nierstein, zuzu-
stimmen. ..." (Anlage 7)
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Hinweis: Da sich der Belastungsschwerpunkt auf einer BundesstraBe befindet, kommtim Rahmen
der TOB-Beteiligung der Einbindung des Baulasttragers eine hohe Bedeutung zu. Die Frist fir die
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange endete am 20. August 2008. Die Stellungnahme des
Landesbetriebes Mobilitat ist erst im Oktober 2008 bei der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim eingegangen, also weit nach der Beschlussfassung durch den Bauausschuss, und
konnte daher bei der weiteren Abwagung nicht mehr berlcksichtigt werden. Die Anregungen und
Bedenken des Landesbetriebes Mobilitat werden nachrichtlich aufgenommen und sind dem Larm-
aktionsplan als Anlage beigefiigt.

2008-11-21
NO_LAP_081120.DOC



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

ANLAGE 1

Quellenverzeichnis

[

2]

(3]

(4]

5]

[6]

[7]

[8.148.2]

[8.3]

[8.4]

[8.5]

(8.6]

EUROPAISCHES PARLAMENT

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates (iber die Bewertung und
die Bekédmpfung von Umgebungslarm

Brussel, 25. Juni 2002

BUNDESGESETZBLATT Teil | Nr. 38

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (vom
24. Juni 2005)

Bonn, 29. Juni 2005

UMWELTBUNDESAMT (Hrsg.)
Mehr als lastig: Larmwirkungen. UBA-Jahresbericht 1999
Berlin, 1999

SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN
Umweltgutachten 2004

Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern

Berlin, Mai 2004

SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN
Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr

Hohe Mobilitat - Umweltvertréglicher Verkehr

Berlin, Juli 2005

RHEINLAND-PFALZISCHES MINISTERIUM FUR UMWELT, FORSTEN UND
VERBRAUCHERSCHUTZ
Larmkartierung der 1. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie, StraRenverkehr > 6 Mio. Kfz/Jahr, 2007

RHEINLAND-PFALZISCHES MINISTERIUM FUR UMWELT, FORSTEN UND VERBRAUCHERSCHUTZ
Larmkartierung der 2. Stufe nach EG-Umgebungslérmrichtlinie, StraRenverkehr > 3 Mio. Kfz/Jahr, 2007

FLACHENNUTZUNGSPLAN VERBANDSGEMEINDE NIERSTEIN-OPPENHEIM,
Ortsgemeinde Nierstein, Stadt Oppenheim, in Uberarbeitung

VERBANDSGEMEINDE NIERSTEIN-OPPENHEIM , Durchfiihrung: Ing. Gesellschaft
Rockenhausen (IGR) GmbH)

Schalltechnische Untersuchungen an der B 9 in der Stadt Oppenheim
Rockenhausen, 1992

ORTSGEMEINDE NIERSTEIN, Durchfihrung: StaadtPlan Ing. GmbH
Verkehrsplan Nierstein — Arbeitspapier zur Neuordnung des OPNV in der
Ortgemeinde Nierstein

[8.4.2] Verkehrsplan Nierstein — 2. Teilbericht — Innerértlicher Verkehr
[8.4.3] Arbeitspapier zur Sicherung des Radverkehrs

Wiesbaden, 1992

ORTSGEMEINDE NIERSTEIN, Durchfiihrung: StaadtPlan GmbH
Verkehrsberuhigung im Ortskern der Ortsgemeinde Nierstein
Wiesbaden, 1995

LANDESAMT FUR UMWELTSCHUTZ UND GEWERBEAUFSICHT,

2008-11-21
NO_LAP_081120.DOC



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

[8.7]

[8.8]

[8.9]

[8.10]

[8.11]

[8.12]

[8.13]

Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

Durchfiihrung: Gesellschaft fir Energiesysteme mbH
Larmminderungsplanung Oppenheim
Oppenheim, 1996

LANDESBETRIEB MOBILITAT (LBM)
Planfeststellung B 9, Oppenheim
Worms, Stand Oktober 2004

ORTSGEMEINDE NIERSTEIN, Durchfuhrung: Ing. Biiro Dipl. Ing Peter Bauer
Verkehrsuntersuchungen,
Worth am Rhein, Dezember 2007

LANDESBETRIEB MOBILITAT
B 9neu Ortsumgehung Nierstein — Ergebnis der Nachbewertung der Varianten,
Worms, September 2007

LANDESBETRIEB MOBILITAT
Karte Verkehrserhebung, Auszug Nierstein
Worms, 2005

UMGESTALTUNG ORTSDURCHFAHRT NIERSTEIN AM RHEIN (B 9), Durchfiihrung: StaadtPlan GmbH,
Wiesbaden, Stand 1993

LANDESBETRIEB MOBILITAT (LBM)
Auswertung Verkehrsmenge B 96/B 420
Worms, 2008

Landesbetrieb Mobilitat, Durchfiihrung FOA Landschaftsplanung,
B 9 Verlegung bei Nierstein — Tabelle 8-Risikorangfolge
Trier, 2005

2008-11-21
NO_LAP_081120.DOC

X



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

ANLAGE 2

2008-11-21
NO_LAP_081120.D0C
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NIER

IN DER VERBANDSGEMEINDE
NIERSTEIN-OPPENHEIM
BURGERMEISTER THOMAS GUNTHER

V.G. Nierst ein—Op P enheim GrofBte weinbautreibende Gemeinde am Rhein
Paldontologisches Museum
;l o fl:u {))l‘. l?osle{i LIber 2000 Jahre/altes romisches Sironabad
5;17% gl rogﬁoj ng 33 , Vmbandsgemeind-e
ppenheim Mieggiein-Opronhelm

|
- {

<8 )AIG. 2008
- A

\__ LO/Ke. 14.08.08

Stellungnahme an VG zum Lirmaktionsplan

Sehr geehrte Frau Dr. Rose,

- Dadie Ortsgemeinde Nierstein iiber kein eigenes Fachpersonal verfiigt wird erwartet,
dass die Verbandsgemeinde eine fachliche Stellungnahem als Grundlage fiir die
Beratung in den Gremien der Gemeinde vorlegt, die unter anderem die stédtebaulichen
Belange behandelt.

-  Fiir die Beratungen bitte ich je ein Exemplar fiir die Fraktionen, die Beigeordneten
und den Biirgermeister zur Verfligung zu stellen.

- Inhaltlich nehme ich unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch den Rat der
Gemeinde Nierstein wie folgt Stellung:

o SofortmaBinahmen

* Der Koordinierung aller Lichtsignalanlagen wird zugestimmt

» Diese Koordinierung kann nur erfolgreich sein, wenn an der
Einmiindung der Rheinstrale eine zusétzliche Lichtsignalanlage
eingerichtet wird.

» Die Festlegung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird
abgelehnt; der sich hieraus ergebende Riickstau wird vom Gutachter
nicht ermittelt. Vielmehr wird eine vom Verkehrsaufkommen
abhingige Steuerung der Geschwindigkeit gefordert, die eine moglichst
geringe Durchfahrtgeschwindigkeit bei Vermeidung von Riickstau
vorgibt.

o Langfristige Strategie

» Die fiir die Ablehnung der Variante 5 gemachten Voraussetzungen

(siehe Seite 37) sind nicht nachvollziehbar. Es ist vollkommen
" unverstandlich, warum die hier getroffenen Feststellungen, dass diese

Variante nicht ohne Eingriff in die Bausubstanz realisiert werden kann,
nicht fachlich nachgewiesen und mit der Gemeinde besprochen wurde.
Bei dieser Variante handelt es sich um die durch den Rat beschlossene
Vorzugsvariante.

=  Unverstindlich ist auch, warum die Variante ,,Steinbruch Siid* fiir die
Verlegung der B 420 nicht erwdhnt wird.

55283 Nierstein » BildstockstraBe 10 » Telefon 06133/960-500 ¢ Telefax 06133/5181
Tourismus-u. Kulturbiiro 06133/960-506 « Bauhof 06133/960-504
www.nierstein.de ¢ info@nierstein.de



Mit freundlichen Griissen

K Gy

Hartwig Lorenz
Zweiter Beigeordneter der Gemeinde Nierstein
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(ffentliche Bekanntmachung

Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim
* Lirmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

hier: Bekanntmachung der Durchfithrung der 6ffentlichen Auslegung gem. § 47d Abs.
3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
Das BImSchG fordert in § 47d (3): ,,Die Qfentlichkeit wird zu Vorschldagen fiir
Lirmaktionspline gehort. Sie erhdlt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Er-
gebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die (Jfentlichkeit ist tiber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit ei-
ner ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.*

Die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim erfiillt diese Forderungen des § 47d
BImSchG durch die Offenlage des Larmaktionsplanes und eine 6ffentliche Biirgeranho-
rung.

Der Larmaktionsplan wird in der Zeit vom

04.08.2008 bis einschl. 20.08.2008

in der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim, Zimmer 219, 2. Stock, Sant
Ambrogio Ring 33, 55276 Oppenheim, wihrend der Dienststunden 6ffentlich ausge-
legt.

Wihrend der Auslegungsfrist konnen Anregungen und Stellungnahmen schriftlich oder
zur Niederschrift vorgebracht werden.

Am 21.08.2008 findet im Zuge einer 6ffentlichen Sitzung des Ausschusses fiir Planung,
Bauwesen und Verkehr der VG Nierstein-Oppenheim, im Ratssaal der Verbandsge-
meinde Nierstein-Oppenheim, Sant Ambrogio Ring 33, 55276 Oppenheim, in der
Zeit von 18.00 Uhr bis 21.00 Uhr, eine dffentliche Biirgeranhdrung statt. Im Rah-
men dieser Veranstaltung, in der die Grundziige der Planung dargelegt und diskutiert
werden, konnen ebenfalls noch Anregungen und Bedenken zu Protokoll gegeben werden.

Der genaue Geltungsbereich des Larmaktionsplanes bezieht sich gem. den Vorgaben der
EU-Umgebungslirmrichtlinie auf die Abschnitte der B9 mit einer Verkehrsbelastung >6
Mio. Kfz/Jahr (DTV > 16.400). Betroffen sind demnach die Anwohner in direkter Nihe
zur B9 in Teilen der Stadt Oppenheim sowie in der Ortsgemeinde Nierstein.

Opp¥pheiy, den 21.07.2008

z. Penz
(Biirgermeister)



Larmaktionsplan Nierstein-Oppenheim

Offentliche Burgeranhorung

am 21. August 2008, 18.00 bis 20.00 Uhr
im Ratssaal der Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim

Moderation und Protokoll: Stefanie Ruschek, Stein+Schultz

Die Prasentation des Larmaktionsplans und die Klarung von Verstandnisfragen
bei der Offentlichen Biirgeranhdrung waren auch Teil der gleichzeitig tagenden
offentlichen Sitzung des Ausschuss fur Planung, Bauwesen und Verkehr der
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim.

Herr Richard (Planungsbiro Richter-Richard) stellte die Inhalte des Larmaktions-
plans fur die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim vor und beantwortete Ver-
standnisfragen der Burgerinnen, Burger und der Politiker.

Folgende Punkte wurden nachgefragt, angemerkt oder es wurde um Recherche
gebeten:

Wer legt die Auslsewerte von 65 bzw. 55 dB(A) fest?
= Die Gemeinde legt diese Werte fest.
Sind noch weitere StralRen betroffen?

= Auller der B 9 sind in der ersten Stufe keine weiteren Strafl3en betrof-
fen. 2013 wird bei gleich bleibender oder verstarkter Belastung die B
420 betroffen sein. Das Umweltministerium des Landes Rheinland-
Pfalz hatte eine Liste betroffener StralRen und Karten fur die erste
Phase geliefert.

Wird Bahn- und Schiffslarm auch bericksichtigt?

= Diese Larmquellen mussen in der jetzigen Stufe nicht bearbeitet wer-
den. Die Bahnlinie wird eventuell in der ndchsten Stufe (2013) be-
troffen sein. Die Kartierungen der Deutschen Bahn AG liegen hierzu
nur partiell vor. Schiffslarm ist nicht Gegenstand der Umgebungs-
larmrichtlinie

Es soll Uberpruft werden, wie stark Nierstein-Oppenheim von Fluglarm betrof-
fen ist.
Ist der LA&rmaktionsplan Nierstein-Oppenheim im Internet zu finden?
= Nach dem Ratsbeschluss wird er im Internet zum Download bereitge-
stellt.

Gibt es ein Klagerecht bei Berufsunfahigkeit durch Larm?
= Nein

Der Transitverkehr hat stark zugenommen.

Wer entscheidet Uber eine Tempo 30-Regelung?
= Der Landesbetrieb Mobilitat. Ab 70 dB(A) ist Tempo 30
genehmigungsfahig. Die Gemeinde muss hierzu einen Antrag stellen.
Wie wird mit Larmbelastigungen durch Feste oder Autoradios umgegangen?
= Dies ist nicht Gegenstand der Umgebungslarmrichtlinie.




Nach der Klarung der Verstandnisfragen wurden von den Burgerinnen und
Blrgern Anregungen fur den LArmaktionsplan formuliert:

Name

Adresse

Anregung

Manfred Lorio

Glockengasse 2
55283 Nierstein

Ausweitung des LKW-Fahrverbots von
23.00 bis 5.00 Uhr

Manfred Lorio

Glockengasse 2
55283 Nierstein

(Radar)kontrollen zwischen der B 420
und der Breitgasse

Gerhard Rehn

Mainzer Stralle 28
55283 Nierstein

Besserer Abfluss des Verkehrs aus
neuen Wohngebieten > Umgehung B 9

Manfred Lorio,

Glockengasse 2
55283 Nierstein

Doris und
Gerhard Rehm

Mainzer Stralle 28
55283 Nierstein

Karin Ohnacker

Mainzer Stralle 24
55283 Nierstein

Bernd Borzner

Karpfengasse 2
55283 Nierstein

Tempo 30-Vorschlag ist gut

Karin Ohnacker

Mainzer Stralle 24
55283 Nierstein

Zugiges Vorantreiben der B 9-Umge-
hung

Da das Thema ,,Belastigungen* fir die Burgerinnen und Burger eine grof3e Rolle
spielt, hierfur aber der Larmaktionsplan nicht zustandig ist, wurde eine separate
Liste von Belastigungen erstellt, die dem Ordnungsamt und der Polizei zur Verfi-
gung gestellt werden soll. Die Kontrollen durch das Ordnungsamt werden von
den anwesenden Burgerinnen und Blrgern als nicht ausreichend angesehen.

Allgemeine Larmbelastigungen

»Rollende Discos” (laute Autoradios)

= |aute Motorrader
= unerlaubter Lkw-Verkehr nachts und sonntags

= unerlaubter Gefahrguttransportverkehr

=  Gutsschanke und StrauBwirtschaft halten sich nicht an Ruhezeiten

Teilnehmerliste

Name Funktion
Borzner, Bernd Barger
Lorio, Manfred Birger
Ohnacker, Karin Birgerin
Rehm, Doris Blrgerin
Rehm, Gerhard Biurger

Richard, Jochen

Planungsbiro Richter-Richard

Richter-Richard, Hilde

Planungsburo Richter-Richard

Dr. Rose, Henny

VG Nierstein-Oppenheim, FB Bauliche Infrastruktur

Ruschek, Stefanie

Buro Stein+Schultz, Moderation




Mitglieder des Ausschusses fur Planung, Bauwesen und Verkehr der
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim:

Beigeordneter Torsten Kram, Heiko Johe, Reinhard Geertsen, Adolf
Heimlich, Klaus Neven, Wolfgang Kauth, Hartwig Lorenz, Peter Karch,
Sigrid Niemann, Friedhelm Schmitt
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Sitzung des Ausschusses fiir Planung, Bauwesen und Verkehr der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim vom 21.08.2008
Seite 3

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
Beschluss iiber den Larmaktionsplan

Mit Datum vom 22.04.2008 wurde der Verbandsgemeinderat Nierstein-Oppenheim
dariiber unterrichtet, dass der Haupt-, Finanz- und Petitionsausschuss am 09.04.2008
die Auftragsvergabe zur Erarbeitung eines Larmaktionsplanes gem. § 47d BImSchG
beschlossen hat.

Es handelt sich bei dem Larmaktionsplan um eine Pflichtaufgabe der Verbands-
gemeinden gem. § 47¢ BImSchG i.V.m. § 68 (3) GemO.

Der Auftrag wurde am 16.04.2008, unter Berlicksichtigung des giinstigsten Ange-
botes, an das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen vergeben.

Nachdem nunmehr das Ergebnis vorliegt, konnte die 6ffentliche Auslegung eingeleitet
werden.

Das BImSchG fordert in § 47d (3), dass die Offentlichkeit zu dem Lirmaktionsplan
gehort werden und die Moglichkeit zur Mitwirkung gegeben sein muss.

Aus diesem Grunde hat der Lirmaktionsplan in der Zeit vom 04.08. — 20.08.2008 of-
fentlich ausgelegen. Am heutigen 21.08.2008 fand eine offentliche Biirgeranhdrung
und Ausschusssitzung statt. Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr hat
abschlieBend iiber die vorgebrachten Anregungen und Bedenken beschlossen.

Der Vorsitzende begriiBt Herrn Richard, Frau Richter und Frau Ruschek vom Pla-
nungsbiiro Richter/Richard sowie die Biirgerinnen und Biirger zur Biirgeranhorung. Er
weist darauf hin, dass der Ausschuss mit seinen Mitgliedern spiter die Sitzung in ei-
nem anderen Raum nichtoffentlich fortfiihrt. Dazu bittet er um Verstindnis.

Im Anschluss daran hilt Herr Richter seinen Vortrag zum Thema ,,Lirmaktionsplan
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim®. Danach moderiert Frau Ruschek die Fra-
gen des Publikums.

Herr Neven nimmt an der Sitzung teil.

Der Ausschuss zieht sich nach Klirung einiger Fragen in einen separaten Sitzungs-
raum zuriick.

Es wird empfohlen, dem vorliegenden Lirmaktionsplan, inkl. des Protokolles iiber die
vorgebrachten Bedenken und Anregungen, zuzustimmen. Die Lirmaktionsplane miis-
sen noch in diesem Jahr beim rheinland-pfilzischen Umweltministerium eingereicht
werden, damit sie von dort aus, bis spitestens Ende des Jahres, nach Briissel weiter-
geleitet werden konnen.



Umsetzung der EU-Umgebungsldrmrichtlinie
Beschluss iiber den Larmaktionsplan

Mit Datum vom 22.04.2008 wurde der Verbandsgemeinderat Nierstein-Oppenheim
dariiber unterrichtet, dass der Haupt-, Finanz- und Petitionsausschuss am 09.04.2008
die Auftragsvergabe zur Erarbeitung eines Larmaktionsplanes gem. § 47d BImSchG
beschlossen hat.

Es handelt sich bei dem Larmaktionsplan um eine Pflichtaufgabe der Verbandsge-
meinden gem. § 47¢ BImSchG i.V.m. § 68 (3) GemO.

Der Auftrag wurde am 16.04.2008, unter Beriicksichtigung des giinstigsten Angebo-
tes, an das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen vergeben.

Nachdem nunmehr das Ergebnis vorliegt, konnte die 6ffentliche Auslegung eingeleitet
werden.

Das BImSchG fordert in § 47d (3), dass die Offentlichkeit zu dem Lirmaktionsplan
gehort werden und die Moglichkeit zur Mitwirkung gegeben sein muss.

Aus diesem Grunde hat der Larmaktionsplan in der Zeit vom 04.08. — 20.08.2008 6f-
fentlich ausgelegen. Am heutigen 21.08.2008 fand eine 6ffentliche Biirgeranh6rung
und Ausschusssitzung statt. Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr hat
abschlieend iiber die vorgebrachten Anregungen und Bedenken beschlossen.

Der Vorsitzende begriiit Herrn Richard, Frau Richter und Frau Ruschek vom Pla-
nungsbiiro Richter/Richard sowie die Biirgerinnen und Biirger zur Biirgeranh6rung. Er
weist darauf hin, dass der Ausschuss mit seinen Mitgliedern spéter die Sitzung in ei-
nem anderen Raum nicht6ffentlich fortfiihrt. Dazu bittet er um Verstindnis.

Im Anschluss daran hélt Herr Richter seinen Vortrag zum Thema ,,Lirmaktionsplan
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim®. Danach moderiert Frau Ruschek die Fra-
gen des Publikums.

Herr Neven nimmt an der Sitzung teil.

Der Ausschuss zieht sich nach Kldrung einiger Fragen in einen separaten Sitzungs-
raum zuriick.

Es wird empfohlen, dem vorliegenden Larmaktionsplan, inkl. des Protokolles iiber die
vorgebrachten Bedenken und Anregungen, zuzustimmen. Die Larmaktionsplidne miis-
sen noch in diesem Jahr beim rheinland-pfilzischen Umweltministerium eingereicht
werden, damit sie von dort aus, bis spitestens Ende des Jahres, nach Briissel weiterge-
leitet werden konnen.

Herr Lorenz tragt die Stellungnahme der Ortsgemeinde Nierstein vor und erldutert die
einzelnen Punkte.

Herr Michael Giinther nimmt an der Sitzung teil.

Im Laufe der weiteren Beratung regt Herr Schmitt verstirkte Lkw-Kontrollen an.



Seite 2

Beschluss:

Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr empfiehlt dem Verbandsgemein-
derat die folgenden, von der Ortsgemeinde Nierstein vorgeschlagenen MafB3nahmen in
den Larmaktionsplan mit aufzunehmen:

SofortmafBnahmen:

Der Koordinierung aller Lichtsignalanlagen wird zugestimmt.

Diese Koordinierung kann nur erfolgreich sein, wenn an der Einmiindung der
Rheinstra3e eine zusitzliche Lichtsignalanlage eingerichtet wird.

Die Festlegung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird abgelehnt; der sich
hieraus ergebende Riickstau wird vom Gutachter nicht ermittelt. Vielmehr wird ei-
ne vom Verkehrsaufkommen abhingige Steuerung der Geschwindigkeit gefordert,
die eine moglichst geringe Durchfahrtsgeschwindigkeit bei Vermeidung von
Riickstau vorgibt.

Abstimmungsergebnis: einstimmig

Langfristige Strategie:

Die fiir die Ablehnung der Variante 5 gemachten Voraussetzungen (siehe Seite 37)
sind nicht nachvollziehbar. Es ist vollkommen unverstindlich, warum die hier ge-
troffenen Feststellungen, dass diese Variante nicht ohne Eingriff in die Bausub-
stanz realisiert werden kann, nicht fachlich nachgewiesen und mit der Gemeinde
besprochen wurde. Bei dieser Variante handelt es sich um die durch den Rat be-
schlossene Vorzugsvariante.

Abstimmungsergebnis: einstimmig

Beschluss:

Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr empfiehlt dem Verbandsgemein-
derat, dem Léarmaktionsplan in der vorliegenden Form - incl. der von der Ortsgemein-
de Nierstein vorgeschlagenen Ergénzungen — zuzustimmen.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Larmaktionsplan -gem. EU-Umgebungslirm-
richtlinie- an das rheinland-pfilzische Ministerium fiir Umwelt, Forsten und Verbrau-
cherschutz weiterzuleiten.

Abstimmungsergebnis: einstimmig
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Verbandsgemeindeverwaltung

Nierstein-Oppenheim Oppenheim, den 25.09.2008
Fachbereich: Bauliche Infrastruktur
Aktenzeichen:

Vorlage: 00/2008/0111

Beschlussvorlage

Sitzungstermin | TOP Abst. | Abst. | Abst.
ja nein Enth.

A

Verbandsgemeinderat Nierstein- nn M ' -' , .
Orpomhoin 220k 20081 3 | Zunfhuaided 4

Umsetzung der EU-Umgebungslirmrichtlinie
Beschluss iiber den Lirmaktionsplan

Beschlussvorschlag:

¢ Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr empfiehlt, der Verbandsge-
meinderat beschlief}t, dem Liarmaktionsplan in der vorliegenden Form, inkl. aller
vorgeschlagenen Anderungen, zuzustimmen.

* Die Verwaltung wird beauftragt, den Larmaktionsplan -gem. EU-Umgebungslarm-
richtlinie- an das rheinland-pfilzische Ministerium fiir Umwelt, Forsten und
Yerbraucherschutz weiterzuleiten.

Bei finanziellen Auswirkungen: Buchungsstelle:

I:] Die Mittel stehen haushaltsrechtlich zur Verfiigung.
:| Die Genehmigung bei Abweichung vom Einzelzweck erforderlich.

[__—l Bei gegenseitiger oder einseitiger Deckungsfihigkeit; Deckung erfolgt aus
Buchungsstelle:

:] Die Zustimmung der Leistung liber-/auf3erplanmiBigen Ausgaben gemil § 100 GemO
ist erforderlich.

In Vertretung

N | e

(Dr. Roge (Ebling (Kram)
Sachbegrbeiter Fachbereichsleiter/in Dezernent




Sitzung des Ausschusses fiir Planung, Bauwesen und Verkehr der Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim vom 21.08.2008
Seite 3

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

Umsetzung der EU-Umgebungsldrmrichtlinie
Beschluss iiber den Larmaktionsplan

Mit Datum vom 22.04.2008 wurde der Verbandsgemeinderat Nierstein-Oppenheim
dariiber unterrichtet, dass der Haupt-, Finanz- und Petitionsausschuss am 09.04.2008
die Auftragsvergabe zur Erarbeitung eines Lirmaktionsplanes gem. § 47d BImSchG
beschlossen hat.

Es handelt sich bei dem Lirmaktionsplan um eine Pflichtaufgabe der Verbands-
gemeinden gem. § 47e BImSchG i.V.m. § 68 (3) GemO.

Der Auftrag wurde am 16.04.2008, unter Beriicksichtigung des giinstigsten Ange-
botes, an das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen vergeben.

Nachdem nunmehr das Ergebnis vorliegt, konnte die 6ffentliche Auslegung eingeleitet
werden.

Das BImSchG fordert in § 47d (3), dass die Offentlichkeit zu dem Larmaktionsplan
gehort werden und die Moglichkeit zur Mitwirkung gegeben sein muss.

Aus diesem Grunde hat der Larmaktionsplan in der Zeit vom 04.08. — 20.08.2008 of-
fentlich ausgelegen. Am heutigen 21.08.2008 fand eine offentliche Biirgeranhérung
und Ausschusssitzung statt. Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr hat
abschliefiend iiber die vorgebrachten Anregungen und Bedenken beschlossen.

Der Vorsitzende begriit Herrn Richard, Frau Richter und Frau Ruschek vom Pla-
nungsbiiro Richter/Richard sowie die Biirgerinnen und Biirger zur Biirgeranhtrung. Er
weist darauf hin, dass der Ausschuss mit seinen Mitgliedern spiter die Sitzung in ei-
nem anderen Raum nichtdffentlich fortfiihrt. Dazu bittet er um Verstindnis.

Im Anschluss daran hdlt Herr Richter seinen Vortrag zum Thema ,,Liarmaktionsplan
Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim®. Danach moderiert Frau Ruschek die Fra-
gen des Publikums.

Herr Neven nimmt an der Sitzung teil.

Der Ausschuss zieht sich nach Klarung einiger Fragen in einen separaten Sitzungs-
raum zuriick.

Es wird empfohlen, dem vorliegenden Lirmaktionsplan, inkl. des Protokolles iiber die
vorgebrachten Bedenken und Anregungen, zuzustimmen. Die Lirmaktionspldne miis-
sen noch in diesem Jahr beim rheinland-pfélzischen Umweltministerium eingereicht
werden, damit sie von dort aus, bis spétestens Ende des Jahres, nach Briissel weiter-
geleitet werden konnen.
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Verbandsgemeindeverwaltung

Nierstein-Oppenheim Oppenheim, den 25.09.2008
Fachbereich; Bauliche Infrastruktur
Aktenzeichen:

Vorlage: 00/2008/0111

Beschlussvorlage

Sitzungstermin | TOP Abst. | Abst. | Abst.
ja nein Enth.

Verbandsgemeinderat Nierstein-

Oppenheim 220kt 2008 3 | Ziwfh uaidei p

Umsetzung der EU-Umgebungslirmrichtlinie
Beschluss iiber den Lirmaktionsplan

Beschlussvorschlag:

¢ Der Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr empfiehlt, der Verbandsge-
meinderat beschliefit, dem Lirmaktionsplan in der vorliegenden Form, inkl. aller
vorgeschlagenen Anderungen, zuzustimmen.

e Die Verwaltung wird beauftragt, den Larmaktionsplan -gem. EU-Umgebungsliarm-
richtlinie- an das rheinland-pfilzische Ministerium fiir Umwelt, Forsten und
Verbraucherschutz weiterzuleiten.

Bei finanziellen Auswirkungen:  Buchungsstelle:

l:l Die Mittel stehen haushaltsrechtlich zur Verfiligung.
D Die Genechmigung bei Abweichung vom Einzelzweck erforderlich.

D Bei gegenseitiger oder einseitiger Deckungsfahigkeit; Deckung erfolgt aus
Buchungsstelle:

D Die Zustimmung der Leistung iiber-/auerplanmifigen Ausgaben gemifB § 100 GemO
ist erforderlich.

In Vertretung

Sachbegdrbeiter Fachbereichsleiter/in Dezernent



Seite 2

Begriindung:

Mit Datum vom 22.04.2008 wurde der Verbandsgemeinderat Nierstein-Oppenheim dar-
itber unterrichtet, dass der Haupt-, Finanz- und Petitionsausschuss am 09.04.2008 die
Auftragsvergabe zur Erarbeitung eines Lirmaktionsplanes gem. § 47d BImSchG be-
schlossen hat.

Es handelt sich bei dem Larmaktionsplan um eine Pflichtaufgabe der Verbandsgemein-
den gem. § 47¢ BImSchG i.V.m. § 68 (3) GemO.

Der Auftrag wurde am 16.04.2008, unter Beriicksichtigung des giinstigsten Angebotes,
an das Planungsbiiro Richter-Richard, Aachen vergeben.

Nachdem nunmehr das Ergebnis vorliegt, konnte die 6ffentliche Auslegung eingeleitet
werden.

Das BImSchG fordert in § 47d (3), dass die (ffentlichkeit zu dem Lirmaktionsplan ge-
hort werden und die Moglichkeit zur Mitwirkung gegeben sein muss.

Aus diesem Grunde hat der Larmaktionsplan in der Zeit vom 04.08. — 20.08.2008 6ffent-
lich ausgelegen. Gleichzeitig wurden die betroffenen Triger 6ffentlicher Belange um eine
Stellungnahme gebeten. Am 21.08.2008 fand zudem, im Rahmen der Sitzung des Aus-
schusses fiir Planung, Bauwesen und Verkehr, eine 6ffentliche Biirgeranh6rung statt.
Uber die jeweils vorgebrachten Anregungen und Bedenken wurde eine Abwigungsliste
erstellt, die dieser Beschlussvorlage als Anlage beiliegt.

Die Stellungnahme der Ortsgemeinde Nierstein (s. Anlage) wurde separat behandelt. Der
Ausschuss fiir Planung, Bauwesen und Verkehr hat die Aufnahme der Vorschlige der
Ortsgemeinde Nierstein in den Larmaktionsplan auf seiner Sitzung am 21.08.2008 emp-

fohlen.

Es wird empfohlen, dem vorliegenden Larmaktionsplan, inkl. des Protokolles iiber die
vorgebrachten Bedenken und Anregungen sowie der Vorschlige der Gemeinde

Nierstein, zuzustimmen. Die Lirmaktionsplidne miissen noch in diesem Jahr beim rhein-
land-pfilzischen Umweltministerium eingereicht werden, damit sie von dort aus, bis spi-
testens Ende des Jahres, nach Briissel weitergeleitet werden kénnen.
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Verbandsgemeindeverwaltung 1133

Nierstein-Oppenheim Fr. Neffgen
Postfach 1241 IS 20.07-02 PBIl/21a
55273 Oppenheim Oktober 2008

Ihre Larmaktionsplanung fur die Verbandsgemeinde Nierstein-Oppenheim
lhr Schreiben vom 30. Juli 2008, Az.: 610-10 SSt an den Landesbetrieb Mobilitat Worms
Unser Schreiben vom 28.8.2008,Az.: IS 20.07-02 PBIl/21a-Fl 11a

Sehr geehrte Frau Dr. Rose

aufgrund der Vielzahl der Antrédge und Anfragen kénnen wir erst jetzt auf die Angelegenheit
zuriickkommen. Wir bitten um lhr Verstandnis.

Aus larmtechnischer Sicht nehmen wir zu dem Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde
Nierstein-Oppenheim wie folgt Stellung:

Zunachst mochten wir darauf hinweisen, dass aus der Larmaktionsplanung grundséatzlich
keine Verpflichtungen fur den Stral3enbaulasttrdger von Bundes- und Landesstral3en
resultieren.

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz ist der Stra3enbaulasttrager lediglich nach den
88 41-43 bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge)
verpflichtet Kosten fur LarmschutzmafRnahmen zu tragen. Dies ist jedoch nicht Gegenstand
der Larmaktionsplanung.

Auf freiwilliger Basis gewahrt der Bundes- und Landesstra3enbaulasttrager allerdings auch
Larmschutzmal3inahmen im Rahmen der so genannten Larmsanierung an vorhandenen
Stral3en. Eine gesetzliche Grundlage hierfur besteht nicht.

Mal3gebend fir die Beurteilung der Larmsituation an bestehenden Strallen sind die
.Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR 97, die auch fiir Landesstrallen Anwendung finden.

Voraussetzung fir die Larmsanierung ist:

— die StralBe hat vor dem Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes im Jahre
1974 Baurecht erlangt

— die betroffene Bebauung war zu diesem Zeitpunkt vorhanden oder es bestand
Baurecht nach einem rechtskraftigen Bebauungsplan

— die Voraussetzungen der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLA4rmSchR97) werden erfiillt,
insbesondere

o die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden (Pkt. 35)



o die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 werden {berschritten:

Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung in dB (A)

Gebietskategorie Ta%] Nacht
(62-22% Uhr) (22%-6% Uhr)
Krankenhauser, Schulen, Kur- 70 60
und Altenheime, reine und
allgemeine Wohn- sowie

Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, und Mischgebiete 72 62

Gewerbegebiete 75 65

o im Falle von passiven Larmschutzmal3hahmen erfolgt eine Antragstellung
durch den Eigentimer (Pkt. 42). Vertretungen, z. B. Gemeinden, sind nicht
antragsberechtigt. Vom Eigentiimer ist ein Eigenanteil von 25 % zu Uber-
nehmen

Im Einzelnen ist zum vorliegenden Larmaktionsplan Folgendes auszufihren:

Punkt 8:

Fur die Ortsdurchfahrt Nierstein im Zuge der B 9 wurde unsererseits bereits Anfang der
90iger Jahre eine schalltechnische Untersuchung im Rahmen der Larmsanierung
durchgefuhrt. Nach dem Ergebnis der La&rmberechnungen waren an den Geb&uden entlang
der B 9 bis auf wenige weiter zurlckliegende Anwesen, die Immissionsgrenzwerte der
Larmsanierung Uberschritten. Der passive Larmschutz wurde abgewickelt. Diese
Maflnahmen sind im Larmaktionsplan als bereits vorhandene LarmschutzmalRnahmen
aufzunehmen.

In den fraglichen Streckenabschnitten der B 9 haben wir die Larmsituation auf der Grundlage
aktueller Verkehrsdaten nochmals schalltechnisch Gberpriift, mit dem Ergebnis, dass die
seinerzeit durchgefuhrten LarmschutzmalRnahmen weiterhin ausreichend dimensioniert sind.

Der Vollstandigkeit halber ist anzumerken, dass auch an Geb&auden entlang der B 420 im
Zuge der Ortsdurchfahrt Nierstein (dieser Streckenzug wird voraussichtlich in der 2.Stufe der
Larmminderungsplanung erfasst werden) passiver Larmschutz im Rahmen der
Larmsanierung durchgefihrt wurde.

Seite 25/26

»Auszug Karte DTV 2005 des Landesbetriebes Mobilitat (8.10)":

Da die BVZ 2005 erst Anfang 2007 veréffentlicht wurde, liegen der Larmkartierung die
entsprechend der ,Prognose der Verkehrsentwicklung in Rheinland-Pfalz auf demogra-
phischen Grundlagen (Basisjahr 2003)“ auf das Jahr 2006 hochgerechneten. Verkehrszahlen
der BVZ 2000 zu Grunde.

BVZ 2000 | Hochrechnung auf
DTV 2006, Grundlage der BVZ 2005
Zahlstelle (Kfz/24h) Larmkartierung DTV (Kfz/24h)

6116 0349 15488 16519 15344
6116 0020 17639 18627 18410
6116 0346 18089 19102 17571
6116 0345 19875 20988 19584

6116 7219 19922 21038 19727




Hierbei handelt es sich um die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Mittelwert Gber alle
Tage des Jahres), welche nach der ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an Stral3en - VBUS" als Grundlage fiur die Larmkartierung heranzuziehen ist.

»B9/B420 —Prognose Planfall 0, Verkehrsbelastung Nierstein 2020“:

Der PO-Fall ist Bestandteil der ,Verkehrsuntersuchung Umgehung Nierstein im Zuge der B 9,
Aktualisierung 2006“. Die Untersuchung basiert auf Verkehrserhebungen (Verkehrs-
zahlungen und -befragungen) und der Verkehrsanalyse von 1999, und nicht wie falschlicher-
weise ausgefuhrt auf den Zahlungen der BVZ 2005.

Bei den angegebenen Verkehrsmengen handelt es um Werktagsverkehre, die in der Regel
hoher als das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen liegen.

Seite 27, letzter Absatz:

Aufpflasterungen sind aus larmtechnischer Sicht problematisch, da hierdurch mit erhéhten
Storwirkungen fur die Anlieger zu rechnen ist. Die Anordnung einer Tempo 30-Zone ist, auch
in Teilbereichen, im Zuge von Bundes-, Landes- und KreisstralR3en nicht zulassig.

Seite 28-30:

Wie ausgefihrt ist die Ortsumgehung Nierstein im Zuge der B 9 im Verkehrswegeplan des
Bundes als ,vordringlicher Bedarf* eingestuft. Aufgrund des derzeitigen Planungsstandes
sind konkrete Zeitangaben zum  weiteren Planungsverlauf (Einleitung des
Raumordnungsverfahrens, Entwurfserstellung, Genehmigungsverfahren, Planfeststellungs-
verfahren und Baubeginn) nicht méglich. Als geplante Mal3Bhahme zur La&rmminderung fur
die nachsten 5 Jahre ist das Projekt daher zu streichen.

Die Ausfuhrungen beziglich Kosten und Kosten-Nutzen-Analyse (Tabelle 4) sind fehl am
Platze und sind ebenfalls zu streichen, unabhéngig davon, dass die Kostenansatze teilweise
nicht mehr dem aktuellen Stand entsprechen.

Die Planfallbetrachtungen sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung, sondern des
notwendigen raumplanerischen Verfahrens.

Seite 32-33

» Kurzfristige MaBnahmen bis 2013“:

Grundsatzlich besteht die Mdoglichkeit zur Minderung des StraRenverkehrslarms
straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen durchzufihren.

Die rechtliche Grundlage hierfir ist 8 45 der StralRenverkehrsordnung (StVO). Diese
Vorschrift erméchtigt die StraBenverkehrsbehdrde unter bestimmten Voraussetzungen zum
Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm den Verkehr zu beschrédnken, zu verbieten oder
umzuleiten.

Entscheidungsgrundlage fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Larmschutzgrinden sind die ,Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Verkehrslarm“ vom 23.11.2007.

Danach kommen stralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen insbesondere in
Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herriihrende Mittelungspegel am Immissionsort die
unter Punkt 4 des Larmaktionsplanes aufgefihrten Richtwerte Uberschreitet.

Durch straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert
abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden.

StralBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBhahmen sollen gemaR Punkt 1.4 der v.g.
Richtlinien jedoch kein Ersatz fur technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche oder
andere MalRnahmen (siehe Fulnote 6: ,z.B. aktive wund /oder passive
Larmschutzmal3nahmen.....") sein. Hier verweisen wir auf die bereits durchgefihrten Larm-
sanierungsmafinahmen.

Darlber hinaus ist die Gewahrleistung der Verkehrsfunktion zu beriicksichtigen.

Hierbei ist innerhalb geschlossener Ortschaften folgendes zu beachten:



Bundes-, Landes- und KreisstraRen dienen zur Aufnahme und Abwicklung des tberdrtlichen
Verkehrs und sind auch als solche gewidmet. lhre Verkehrsbedeutung ist weitaus hdher als
die der Stral3en im innerértlichen Netz. Nach 8 3 Abs.3 STVO betragt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit auch unter gunstigsten Umstanden fir alle Kraftfahrzeuge innerhalb
geschlossener Ortschaften 50 km/h.

GemalR Weisung des Ministeriums fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, als
oberste StraRenverkehrsbehérde kommt eine Anordnung von streckenbezogenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Ortsdurchfahrten im Verlauf von
Bundes-, Landes- und KreisstralRen nicht in Betracht.

Nur bei besonderen ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten muss im Einzelfall gepruft
werden, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir einen kurzen
Streckenabschnitt geboten ist, um die Sicherheit insgesamt zu gewéhrleisten. Dies kann zum
Beispiel bei Engpassen, geringer Fahrbahnbreite, schmalen Gehwegen u.a. gegeben sein.

Die Fu-LSA Heugasse, B9/B420 und Fu-LSA Dammgasse sind koordiniert. Der Abstand zur
Feuerwehr betragt mehrere Kilometer und die Anlage wird nur per Knopfdruck ausgelost.
Eine Koordinierung ist weder méglich noch sinnvoll.

AbschlieRend mdchten wir noch Folgendes anmerken:

Seite 17:

Der Ausbau der Ortsdurchfahrt Nierstein im Zuge der B 9 einschliel3lich des Baues des
parallel dazu verlaufenden Radweges und der Hochwasserschutzmauer wurde Ende 2007
fertig gestellt.

Seite 20, Absatz 1:
Der Bau der Ortsumgehung Oppenheim im Zuge der B9 (einschliel3lich der Anschlussstelle
Oppenheim Sid) ist abgeschlossen.

Seite 27, Absatz 4:

Die Achse RheinstralRe — Friedrich-Ebert-Stral3e B9 alt wurde zur K 40 abgestuft, gehdrt also
weiterhin zum Klassifizierten StraRennetz. Die K 41 ist derzeit an die B9 alt angebunden. Es
ist vorgesehen, diese sudlich von Dienheim an die B 9 anzuschlieRen. Die K44 ist zwar
weiterhin an die B9 alt (K40) angeschlossen. Eine Anbindung an die B9n besteht tber die
Ernst-Delorme-Stral3e (Anschluss Oppenheim-Sid).

Seite 35, Unterpunkt 2:
Die Verbreiterung und Erhdhung des Briickenbauwerkes (Bahnunterfihrung) im Zuge der B
420 befindet sich derzeit in der Planung.

Fur evtl. Rickfragen stehen wir Thnen gerne zur Verfiigung

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

(Bernd Hohmann)





