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iEing- 2 8, Dez, 2009

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie den Larmaktionsplan (Stufe 1) der Stadt Melle |
zur weiteren Verwendung. Der Rat der Stadt Melle hat diesen e BN v HER o Anlage |
Larmaktionsplan am 16.12.2009 zur Kenntnis genommen.

Mit freundlichen GriiBen
In Vertretung

Sheacs Judiome

Stefan Junkermiann
Erster Stadtrat

Anlage
Larmaktionsplan

Offnungszeiten:

Mo -Di B.15-12.30, 14.00-16.00 Uhr
Mi+Fr 8.15-12.30 Uhr

Do 8.15-12.30, 14.00-18,00 Uhr

Biirgeramt/Kfz-Zulassungsstelle:
Mo -Mi B.00-16,00 Uhr

Do 8.00-18.00 Uhr

Fr 8.00-12.30 Uhr

Sa 10.00-12.00 Uhr
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1.  Rechtlicher Hintergrund und Ausgangssituation

Mit der Richtlinie 2002/49/EG" des européischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die
Europaische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung des
Umgebungslérms erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung
des Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach  der
Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittiung der Belastungen durch strategische Lérmkarten
und die Verminderung und Vermeidung von Larm durch Larmaktionspléne.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschédliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, Straenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fur
industrielle Tatigkeiten ausgeht.? Ziel des europaischen und nationalen Rechts ist die Erfassung
und Darstellung groRerer Lérmquellen in L&érmkarten sowie die Erstellung von
Larmaktionsplanen, deren Aussagen und Umsetzung zu einer Verminderung des L&rms
beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,Mindestanforderungen fur
Aktionspldne nach Artikel 8" der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes® und durch die Verordnung tber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt
worden.

Das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslarm® ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es flgt in das
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)  einen  sechsten Teil mit dem  Titel
Larmminderungsplanung" und den Paragrafen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden
die Begriffe Larmminderungsplanung und L&rmaktionsplanung héufig gleichbedeutend
verwendet.

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren uberprift und erforderlichenfalls
iiberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

T RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002
tiber die Bewertung und Bekémpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

3 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche,
Erschiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert
durch 18.12.2006; BGBI | 3180

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 1
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2. Notwendigkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes

Larmaktionsplane, mit denen Larmprobleme und Lérmauswirkungen geregelt werden, sind far
Orte* in der Nahe der HauptverkehrsstraRen aufzustellen. Bei ,Orten” handelt es sich um das
Gebiet um die Hauptlarmquelle, wobei Planungen zum Schutz einzelner Objekte danach nicht
erforderlich sind.

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt eine zweistufige Bearbeitungsweise vor. Die Untersuchungen
fur die starker belasteten Gebiete werden in einer 1. Stufe vorgezogen.

Dazu gehéren die grofen Ballungsrdume mit tiber 250.000 Einwohnern sowie die Umgebung
der wichtigsten HauptverkehrsstraRen der ibrigen Gemeinden mit einer Belastung von 6 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einer Belastung von 60.000 Ziigen pro Jahr
und GroRflugh&fen mit tiber 50.000 Flugbewegungen pro Jahr,

Gebiete Fertigstellungstermin Fertigstellungstermin
flir Lirmkarten fiir Aktionsplédne

Ballungsrdume

> 250.000 Einwohner 30.06.2007 18.07.2008

> 100.000 Einwohner 30.06.2012 18.07.2013

Umgebung von

Hauptverkehrsstiralte

> 6 Mio. Kfz pro Jahr 30.06.2007 18.07.2008

> 3 Mio. Kfz pro Jahr 30.06.2012 18.07.2013

Umgebung von

Eisenbahnstrecken

> 60.000 Zlge pro Jahr 30.06.2007 18.07.2008

> 30.000 Zuge pro Jahr 30.06.2012 18.07.2013

Umgebung Grof¥flughéfen

> 50.000 Bew. pro Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Tabelle 1: Zeitplan der Umgebungslérmrichtlinie

Die Stufe 2 beinhaltet die Ballungsrdume tiber 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstralen mit
einer Belastung von mehr als 3 Mio. Fahrzeuge und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
30.000 Ziigen pro Jahr.

Nach der zweiten Stufe sind im gleichen Umfang alle fiinf Jahre sowohl Larmkarten als auch
Aktionspléne zu tiberprifen und bei Bedarf zu aktualisieren.

4 Art. 8 Abs. 1 Buchst. a Richtlinie 2002/49/EG; § 47 d Abs. 1 BImSchG

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 2
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3. Beschreibung der Gemeinde und der Larmquellen in Stufe 1

Die Stadt Melle liegt im Osnabriicker Land zwischen dem Wiehengebirge im Norden und dem
Teutoburger Wald im Stiden. Das Oberzentrum Osnabriick liegt ca. 20 km westlich von Melle.
Die Stadt grenzt im Norden an die Gemeinden Bad Essen, Bissendorf und Rédinghausen, im
Osten an die Stadt Biinde, im Siiden an die Stadte Borgholzhausen und Spenge sowie im
Westen an die Stiadte Georgsmarienhiitte und Dissen. Die Einwohnerzahl betragt 45.200
(Stand: 12/2007), die Flache ca. 253,96 km?,

Auf der Grundlage des Artikels 7 der Richtlinie 2002/49/EG waren strategische L&rmkarten zu
erarbeiten, die aus einer graphischen Darstellung (Larmkarten) und Erléuterungen
(,Strategische Larmkartierung 2007 fur die Stadt Melle® vom 31.03.2008) bestehen. Im
genannten Bericht sind die im Folgenden wiedergegebenen Daten aufgefiihrt. Hierbei werden
lediglich Daten angegeben, die auf Melle zutreffen.

Folgende Hauptlarmquellen wirken in Melle in der Stufe 1:

Zu den HauptverkehrsstraRen, die in der ersten Stufe des L&rmaktionsplanes untersucht
wurden, gehort die Autobahn A 30.

Name Kfz/a Lage

Autobahn A 30 19.080.740 | Durchquerung des Stadtgebietes als Ost-West-
Verbindung von Bad Oeynhausen nach Amsterdam

Tabhelle 2: Hauptlarmquellen

Weitere Schallquellen sind in der Stufe 1 der L&rmaktionsplanung in Melle nicht zu
beriicksichtigen.

Fur die Durchfithrung der Larmkartierung an den Hauptstrecken des Schienenverkehrs ist das
Eisenbahnbundesamt zustandig.

Die Veroffentlichung der Ergebnisse erfolgte unter:
http://www.eisenbahn-bundesamt.de/Service/laerm/laerm_karten.htm

Fiir Melle sind dort fur die erste Stufe der Larmaktionsplanung keine Ergebnisse hinterlegt, da
die Mindestbelastung an Zugfahrten nicht erreicht wurde.

Fluglarm wird in Melle nicht beriicksichtigt, da sich kein Flughafen in der néheren Umgebung
befindet, der die Mindestbelastung entsprechend Tabelle 1 erreicht.

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 3
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4. Fur die Aktionsplanung zustidndige Behorde

In Niedersachsen sind die Gemeinden fur die Larmkartierung zusténdig, soweit es sich nicht um
Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Schienenwege werden vom
Eisenbahnbundesamt kartiert. Zur Unterstiitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fur
Umwelt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem GAA Hildesheim
(Behérde fur Umwelt,- Arbeit und Verbraucherschutz) eine Larmdatenbank. Hier werden die
landesweit verflgbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fiir die Larmkartierung festgehalten und
tiber das Internet bereitgestellt. Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kénnen
von den Birgerinnen und Birgern tber das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten
erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-Infrastruktur des Landes Niedersachsen. Die
Gelandedaten sind auf dem Server des GAA Hildesheim Uberprift und an die &rtlichen
Gegebenheiten angepasst worden.

Zusténdige Behérde:

Stadt Melle Telefon: 05422 — 965 - 0
Schiirenkamp 16 Fax: 05422 — 965 — 348
49324 Melle Homepage: www.stadt-melle.de
Gemeindeschlissel 03 4 59 024 eMail: info@stadt-melle.de

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 4
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5. Geltende Lirmgrenzwerte gem. Artikel 5 der RL 2002/49/EG

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larm-
situation nur zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren, als die Werte der strategischen Larmkarten und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lgen (24-Stunden-Larmpegel day/evening/night) und Luignt
(8-Stunden-Larmpegel 22-6 Uhr) dargesteliten Werten der Umgebungslarmrichtlinie.

Bei der Festlegung von MaRnahmen aus dem L&rmaktionsplan ist generell zu beachten, dass
im deutschen Recht die Beurteilungspegel LT (Tag) und LtN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8
Stunden bei der Durchsetzung von MaBnahmen maRgeblich sind, wéhrend sich die fir den
Umgebungsldrm definierten L&rmindizes Lgen und Lagn auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen.
Abbildung 1 zeigt die nationalen Grenz- und Richtwerte. Die entsprechenden Indizes sind in der
folgenden Abbildung den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich | Grenzwerle fur die Lirmsanlerung an Grenzwerle for den Neubau oder die we- | Richtwerle fir Anlagen im Sinne des
StraRen in Baulast des Bundes ** sentliche Anderung von Strafien- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestelit
3 Schlenenwegen (Larmvorsorge) § werden soll 7

Richtwenrle, bei deren Uberschreilung stra-

Renverkehrsrechtliche LirmschutzmaR-

nahmen in Betracht kommen®
Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenhauser, Schulen,
ARerielne, Kiaebiche:” . 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (66) 40 (40)
ok Wi tos-Keimye: 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiele 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Far die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Geselzes zum Schulz gegen Fluglarm™ in der Fassung vom 31.0Oklober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

3 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfemstraBen in der Baulast des Bundes - VLamSchR 97, VKBI 1997 5. 434; 04.08.2006 S. 665
4 Die Immissionsgrenzwerte der VLArmSchR 97 werden auch bes der Lérmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.
3 Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Limischutz-Richtlinien-S$1V) vom 23.11. 2007

$ Verkehrslirmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12 .06.1990 (BGBL 1S. 1036)
7 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lam - (TA Lanm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26'1998 S. 503)

Abbildung 1:
Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes®

Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigenden Definitionen der Larmindizes
ergeben sich durch Festlegungen im Anhang | der Richtlinie 2002/49/EG bzw. des § 2 34.
BImSchV.

In den strategischen L&rmkarten muss der Larmindex mit einer in 5 dB(A)-Bereichen
unterteilten Skala fiir Lgen und Lygne ausgewiesen sein. Diese graphische Darstellung der Larm-
situation ist mit Isophonenflachen fir den Lge, Gber 55 dB(A) und Legn Gber 50 dB(A) kartiert.

5 Umwaeltbundeamt (2008): Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City,
Anhang, S. 80 / Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 5
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Die in den Larmkarten skizzierten Bereiche haben nicht die Bedeutung von Grenzwerten, die
verpflichtend einzuhalten sind. Sie dienen dazu, die Gebiete einzugrenzen, fur die
Handlungsbedarf besteht. Biirgerinnen und Birger kénnen aus L&rmaktionsplénen keine
unmittelbaren Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von Malknahmen ableiten.

So sind nicht die einzelnen Bandbreiten einer Isophonenfliche als Gesamtheit zu sehen,
sondern es ist eine differenzierte Betrachtung erforderlich.

So kann z. B. nicht eine Isophonenfliche von Lygn >50 - < 55 dB(A) als Gesamtflache einem
einzigen Grenzwert innerhalb dieser Bandbreite zugeordnet werden. Es sind die detaillierten
dB(A)-Werte zu bericksichtigen.

,Larmprobleme" in diesem Sinne liegen vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenh&usern
oder anderen schutzwiirdigen Gebduden ein Lge, von 70 dB(A) oder ein Lagnt von 60 dB(A)
erreicht oder {iberschritten wird. Diese Werte werden als Auslésewerte fur die Untersuchung
von Schutzmalnahmen angesehen.

Die Abgrenzungen der Lgen 70 dB(A) bzw. Lygn 60 dB(A) sind in den Larmkarten enthalten.

Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fur
den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Die von der Bundesrepublik der EU mitgeteilten Grenzwerte sind verdffentlicht worden unter:

http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d_2002_49/library?I=/reporting_2005/ms_reports/germany/
dezip/_EN_1.0_&a=d

http://circa.europa.eu/Publicfirc/env/d_2002_49/library?I=/reporting_2005/ms_reports/germany/r
eporting2005_d2002-49/_DE_1.0_&a=d

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 6
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6. Bewertung der Ist-Situation

6.1

Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden von der Zentralen Unterstiitzungsstelle Luftreinhaltung
und Gefahrstoffe des GAA Hildesheim (ZUS-LG) ermittelt und im Internet unter

http://www.umwelt.niedersachsen.de/master/C47498318 N47033144 L20 DO [598.html

veroffentlicht.

Gesamtfliche der ldrmbelasteten Gebiete:

Lden:

> 55 dB(A)

> 65 dB(A)

> 75 dB(A)

Gréfte/km?

16

3,8

1,2

Geschitzte Gesamtzahl N der lirmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser:

gebédude

Lden: > 55 dB(A) >65dB(A) P 75dB(A)

N Wohnungen 1.700 100 0
N Schulgebdude 0 0 0
N Krankenhaus- 0 0 0

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an

der Fassade von:

L >55bis | >60bis<65 | >65bis > 70 bis >75 dB(A)
<60 dB(A) dB(A) | <70 dB(A) s70 dB(A)

N 2.900 600 100 100 0

Lrights >50bis | >55bis<60 | >60bis| > 65bis| >70 dB(A)
<55 dB(A) dB(A) | $65dB(A) S70 dB(A)

N 1.700 300 100 0 0

Tabelle 3: Ergebnisse (siehe auch Anlagen)

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1)
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6.2 Bewertung der Ldrmkartierung

Fur eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken
(siehe Abbildung 1) zur Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch flr die
belasteten Einwohner auf Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht
nicht.

Folgende Larmbelastungen sind ermittelt worden:

100 Menschen sind ganztégig sehr hohen Belastungen (70 bis 75 dB(A)) ausgesetzt und
100 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt. (

100 Menschen sind ganztédgig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
300 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

600 Menschen sind ganztégig Belastigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
1.700 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 565 dB(A)) ausgesetzt.

Insgesamt ist in Melle in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung im Verhaltnis zur gesamten
Anzahl aller Einwohner eine geringe Anzahl von Personen mit Larmpegeln belastet, die hohen
und sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind.

6.3 Ldrmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Larmprobleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der
Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (H6he der Belastung) und der Zahl der
Belasteten identifizieren.

Die Menschen mit ganztatig hohen Belastungen (iiber 65 dB(A)) und sehr hohen Belastungen
sowie nachtlich hohen Belastungen (liber 55 dB(A)) sind tiberwiegend im Nahbereich der
Autobahn ermittelt worden.

Nach den Empfehlungen des Niedersachsischen Ministeriums fiir Umwelt und Klimaschutz
kann die Larmaktionsplanung beendet werden, wenn die Auslosekriterien nicht erreicht werden
oder nur eine geringe Anzahl Personen (bis 100) von sehr hohen Belastungen betroffen ist.

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 8
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7.  Vorschlag zur Fortfilhrung der Lirmaktionsplanung

Bis zum jetzigen Zeitpunkt wurden im Rahmen der Larmkartierung gema EU-
Umgebungslarmrichtlinie ausschlieRlich Stralen mit einem jéhrlichen Verkehrsaufkommen von
mehr als 6 Mio Fahrzeugen (entspricht 16.438 Kfz/24 Std.) untersucht.

Es wird vorgeschlagen, die Lirmaktionsplanung zum jetzigen Zeitpunkt zunéchst bis zur
Kartierung der Stufe 2 aus folgenden zusammenfassenden Griinden zu beenden:

1. Auf der Grundlage der derzeitigen Datenbasis mit einer ausschlieBlichen Untersuchung der
A30 ist keine vollstindige und gesamtheitliche L&rmaktionsplanung mdglich, da
wesentliche Emissionsquellen noch nicht untersucht worden sind. Eventuell liegen noch
Konflikte an anderen Stellen vor.

2. Die bis zum Jahr 2012 durchzufithrende Larmkartierung der Stufe 2 beinhaltet neben der
bereits untersuchten Autobahn mit mehr als 6 Mio Fahrzeugen pro Jahr dann auch weitere
Stralken mit einer Verkehrsstarke von mehr als 3 Mio Fahrzeugen pro Jahr. Auf dieser
Grundlage sollte eine bessere L&rmuntersuchung mdglich sein, auf dessen Basis die
Larmaktionsplanung weitergeftihrt wird.

3. Insgesamt sind auf der Grundlage der bisherigen Lérmkartierung am Tag nur ca. 100
Personen mit Larmpegel im Bereich tiber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts betroffen. Die
betroffenen Gebaude/Wohnungen liegen meist direkt an der A 30 und erhielten oder
erhalten demnachst im Rahmen der Larmsanierung durch die Niedersédchsische
Landesbehdrde fur StraRenbau und Verkehr (Osnabriick) aktive oder passive
Schallschutzmafinahmen.

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 9
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8. Mitwirkung und Information der Offentlichkeit

Auf offentliche Anhérungen wird in der ersten Stufe der L&érmaktionsplanung verzichtet, da
keine betroffenen Personen mit sehr hohen Belastungen ermittelt wurden.

Die Offentlichkeit wird ortsiiblich informiert. Im Internet sind die Informationen unter
www.Stadt-melle.de abrufbar.

Die Larmkarten kénnen unter www.umwelt.niedersachsen.de abgerufen werden.

Der Rat der Stadt Melle hat den Larmaktionsplan (Stufe 1) am 16.12.2009 zur Kenntnis
genommen.

Aufgestellt:
Osnabriick, 16.06.2009

Planungsbiiro Hahm GmbH, Osnabriick

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1) 10
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Anlagen

Strategische Larmkartierung:
Geschatzte Zahl der von Hauptverkehrsstraen belastete Menschen

Larmkarte 1: Isophonenkarte Zeitbereich Lgen
Larmkarte 2: Isophonenkarte Zeitbereich Lnight

Larmaktionsplan Melle (Stufe 1)



T %) Niederséchsisches Ministerium
: fir Umwelt und Klimaschutz

Strategische Larmkartierung 2007- Hauptverkehrsstralen

Stadt Melle

Schiirenkamp 16 49324 Melle

Telefon; (05422)965-0 Fax: (05422)965-348

e-mail: info@stadt-melle.de Internet: http://www.stadt-melle.de

Allgemeine Informationen zur Lérmkartierung

Beschreibung der Lage (UTM-Zone 32N)
456242 | 5782936

Beschreibung der Umgebung
Borden

Beschreibung der Flachennutzung
Ist durch die Gemeinde zu ergénzen

Einwohneranzahl der Gemeinde
45.200

Gesamtfliche der Gemeinde in gkm
253,96

Anzahl der Wohnungen in der Gemeinde
21.500

Hauptverkehrsstrafenldnge in km
17,229

In der Gemeinde durchgefiihrte und laufende Larmaktionspléne und
Larmschutzprogramme

Ist durch die Gemeinde zu ergénzen

ZUS-LG im GAA Hildesheim, Behorde fiir Umwelt-, Arbeits- und Verbraucherschutz 4




,;L‘.‘, Niederséchsisches Ministerium
X fir Umwelt und Klimaschutz

Geschiitzte Zahl der von HauptverkehrsstraBBen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die ndchste Hunderterstelle gerundet.

(Stand 30.06.2007, aktualisiert am 31.03.2009)

Durch Hauptverkehrsstrafen belastete Menschen (nach VBEB)

Pegelklassen Zeitraum Pegelklassen Zeitraum
24 Stunden 22 bis 6 Uhr
yor bis (Lpen ) ven bis (Lnighr )
> 50 55 1.700
> 55 60 2.900 > 55 60 300
> 60 65 600 > 60 65 100
> 65 70 100 > 65 70 0
> 70 75 100 >70 0
>75 0
Summe 3.700 2.100

Von HauptverkehrsstraBen belastete Flédche [km?] und geschitzte Zahl der
Wohnungen (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet), Krankenhéuser und
Schulen in der Gemeinde.

(Stand 30.06.2007, aktualisiert am 31.03.2009)

Durch HauptverkehrsstraBen belastete

Loen [dB(A)]
von bis Flachen [km?] Wohnungen [ Schulen * | Krankenhé&user *
> 55 65 16,0 1.700 1 0
> 65 75 3,8 100 0 0
>75 (132 0 0 0
Summe 21,0 1.800 1 0

*) Bei Schulen und Krankenhiusern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgeb&ude ausgewiesen

ZUS-LG im GAA Hildesheim, Behtrde flir Umwelt-, Arbeits- und Verbraucherschutz
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