STRESZCZENIE Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Szczecin

1. Tytut programu, data edycji - Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla miasta
Szczecin, pazdziernik 2009r-czerwiec 2010r.

2. Tytut streszczenia programu, data wydania, ewent  ualnie — autorzy.

Streszczenie Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Szczecin, czerwiec 2010r.,
Agnieszka Laba, Urzad Miasta Szczecin, Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska,
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin.

3. Organ(y) odpowiedzialny za realizacj e programu; Organ(y) odpowiedzialny za
opracowanie programu - Prezydent Miasta Szczecin

4. Data przyj ecia (uchwalenia) programu - 24 maja 2010r.

5. Charakterystyka obszaru obj etego programem.

Miasto Szczecin, bedace stolicg wojewodztwa zachodniopomorskiego, zajmuje powierzchnie
301 km? i rozcigga sie 24 km na kierunku pétnoc-potudnie oraz 23 km na kierunku wschod-zachéd.
W miescie w 4 administracyjnych dzielnicach (Srédmiescie, Zachdéd, Prawobrzeze i Péinoc)
mieszka 388 466 o0sOb. Najwiekszg intensywnoscig zamieszkania charakteryzujg sie dzielnice
Srédmiescie i Zachod, gdzie tacznie mieszka ok. 67% mieszkancow miasta. Szczecin jest centrum
administracyjnym, naukowym i kulturalnym Pomorza Zachodniego.

Struktura przestrzenna miasta Szczecin jest silnie zwigzana z przeptywajgcymi przez miasto
rzekami Odra i jej odnogg Regalica wpadajgca do Jeziora Dabie, ktére dzielg miasto na czes¢
prawo i lewobrzezna, rozdzielong Miedzyodrzem. Czesci lewo i prawo brzezna zdominowane sg
przez zabudowe mieszkalng i ustugowa, natomiast na Miedzyodrzu i cze$ci Srodmiescia (dzielnica
Drzetowo - Grabowo) dominuje przemyst.

Ukiad komunikacyjny Szczecina jest cechg odrézniajacg go od innych miast Polski i Europy.
Promienisty ukfad ulic powoduje, ze praktycznie wszystkie potgczenia miedzydzielnicowe musza
odbywaé sie przez centralne rejony miasta, a nie do konca uksztattowany uktad uliczny
w Srédmiesciu uniemozliwia wykorzystanie istniejgcych juz odcinkéw ulic w celu skierowania ruchu
tranzytowego na jego obrzeza, Szczecin nie posiada takze centrum w dostownym tego stowa
znaczeniu, a jedynie rozlegly, cho¢ zréznicowany obszar miejski. Miasto, lezac na skrzyzowaniu
waznych arterii komunikacji krajowej i tras tranzytowych Europy, jest duzym osrodkiem
przemystowym, z szczegOllnie rozwinietg gatezig stoczniowg i portowg. Miasto znajduje sie
w odlegtosci ok. 60km od morza i bedac potozonym u ujscia Odry.

Sie¢ drogowa Szczecina jest silnie powigzana z strukturg miasta, ktora charakteryzuje sie
dwubiegunowym uktadem osrodkow centralnych: Prawobrzeze - Lewobrzeze. Cze$¢ lewobrzezna,
bedaca duzo silniej rozwinieta, taczy sie z czescig prawobrzezng tylko dwoma trasami, co
prowadzi do generowania duzych natezen ruchu. Przez miasto przebiega 5 drég krajowych (drogi
nr: 3; 10; 13; 31, A6 przechodzaca w droge nr 6 o dtugosci 41km i 1 droga wojewddzka o diugosci
12 km (droga wojewddzka nr 115). Dodatkowo drogi krajowe: A6, droga nr 6 (E28) i nr 3 (E65) sg
jednoczes$nie drogami miedzynarodowymi. Pod zarzadem miasta znajdujg sie drogi powiatowe,
gminne i inne o tgcznej diugosci 734 km.

Komunikacja drogowa ma najwiekszy wptyw na ogélny klimat akustyczny panujacy w miescie
i jest dominujacym zrodiem hatasu. Jednakze wpltyw ten zmienia sie w zaleznosci od natezenia
ruchu, ilosci paséw ruchu, stanu nawierzchni i udziatu procentowego pojazdéw ciezkich. Najgorsza
sytuacja panuje na gtéwnych trasach tranzytowych przechodzacych przez miasto, z nawierzchnig
kostkowa, posiadajacych torowisko tramwajowe. W oparciu o0 przeprowadzone pomiary natezenia
ruchu, oraz materialy archiwalne stwierdzono ze rozpietos¢ ilosci pojazdéw na réznych odcinkach
drog wynosi okoto 3900 w skali jednej godziny dla pojazdéw osobowych, i okoto 500 dla pojazdéw
ciezkich.

Linie kolejowe. Szczecin jest waznym wezlem kolejowym, ktéry tworzg dwie linie magistralne
na kierunkach Szczecin — Stargard Szczecinski — Poznah (Gdansk) i Szczecin — Wroctaw oraz
linia pierwszorzedna Szczecin Dgbie — Swinoujécie, obslugujgce gléwnie ruch pasazerski
i towarowy. Miasto posiada takze polagczenia miedzynarodowe z Angerminde, Berlinem,
Poczdamem, Pasewalkiem, Neubranderburgiem, Schwerinem, Hagenow, Amsterdamem
i Hanowerem. Ruch pasazerski dalekobiezny miasta Szczecin zapewnia potgczenia




z najwazniejszymi osrodkami w catym kraju. W ruchu regionalnym przewo6z pasazerow odbywa sie
gtdéwnie w kierunku Gryfina, Szczecina Dabie i granicy polsko-niemieckiej.

Wezel szczecinski posiada bezposrednie regionalne potgczenia kolejowe z Choszcznem,
Krzyzem, Kostrzyniem, Szczecinkiem, Koszalinem, Kotobrzegiem, Swinoujéciem i Kamieniem
Pomorskim.

Ruch towarowy generowany jest przede wszystkim w obszarach przemystowych Miedzyodrza
na stacji kolejowej i portowej Szczecin Port Centralny. Kolejowe przewozy tranzytowe realizowane
sg do i z portu morskiego w kierunku potudniowym (Czechy, Stowacja, Wegry) i wschodnim
(Biatorus i Ukraina).

Whplyw linii kolejowych na klimat akustyczny jest ograniczony do bezposredniego otoczenia.
Zasieg oddzialywania hatasu generowanego przez przejezdzajgce pociagi jest wprost
proporcjonalny do liczby przejezdzajgcych pociggéw oraz predkosci ruchu. Uciazliwosé tego
hatasu na sasiadujgcych z nim terenach chronionych potrafi byé znaczaca i w niektérych
przypadkach stanowi gtéwne zrédto hatasu.

Komunikacja miejska. Sie¢ komunikacji miejskiej w Szczecinie tworzy komunikacja
tramwajowa i autobusowa. Miasto obstugiwane jest przez 43 linie zwykte i 8 linii pospiesznych
komunikacji autobusowej oraz 13 linii tramwajowych. Srednia dtugoéé linii autobusowych wynosi
583,38 km, a tgczna dtugos¢ linii tramwajowych wynosi 100,07 km. Linie te obstugiwane sg przez
199 autobuséw w szczytach przewozowych oraz 149 wagondw tramwajowych (91 pociggow).
Komunikacja zbiorowa oplata cale miasto oraz zapewnia komunikacje z najblizszymi
miejscowosciami  (Police, Kotbaskowo, Przectaw). Halasu pochodzacego od komunikacji
autobusowej nie wyrd6znia sie jako osobne zrodto i wigcza sie go do hatasu drogowy wraz
Z pozostatymi typami pojazdow. Linie tramwajowe rozpatrywane sg hatomiast jako odrebne zrédto
hatasu.

Linie tramwajowe swym zasiegiem obejmujg gtéwnie lewobrzezng cze$¢ miasta. Na czes¢
prawobrzezng tramwajem mozna przejecha¢ tylko do potowy trasy, a nastepnie nalezy sie
przesigs¢ do komunikacji autobusowej. Sie¢ torowisk jest stosunkowo gesta i swym zasiegiem
obejmuje wszystkie wazniejsze obszary lewobrzeznej czesci miasta. Gestos¢ sieci tramwajowej
sprawia, ze jej stan techniczny w przewazajgcej czesci jest niezadowalajacy.

Halas generowany przez przejezdzajgce tramwaje w duzym stopniu zalezy od rodzaju
torowiska i jego stanu technicznego. Najwieksze poziomu hatasu obserwowano dla tramwajow
przejezdzajgcych po starym torowisku nie posiadajgcym wydzielonego pasa ruchu, natomiast
najnizsze poziomy mierzono dla nowych torowisk biegngcych w gumowych wibroizolatorach przez
wydzielony pas ruchu.

6. Kontekst prawny

W roku 2002 Parlament Europejski oraz Rada przyjety dyrektywe nr 2002/49/WE w sprawie
oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku. Gtéwnym celem dyrektywy jest ujednolicenie sposobu
postepowania przy ocenie i zarzadzaniu problemami zwigzanymi z halasem wystepujacym
w srodowisku. Dyrektywa kieruje sie nastepujacymi podstawowymi zasadami:

e stan klimatu akustycznego musi byé monitorowany a narzedziem stosowanym do
monitorowania poziomu hatasu jest mapa akustyczna, (w przypadku miasta Szczecina
opracowana zostata w 2008 roku),

* spofeczenstwo musi by¢ poinformowane o wynikach prac nad mapa akustyczna, oraz
bra¢ udziat w konsultacjach przy okres$lania dziatan naprawczych,

« kompetentne wladze, w oparciu o tres§¢ mapy akustycznej opracowujg programy ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérych celem jest poprawa warunkéw akustycznych tam
gdzie sa one zdegradowane i jednocze$nie nie dopuszczajg do degradacji Klimatu
akustycznego w obszarach gdzie jest on dobry.

Dyrektywa obejmuje zakresem: infrastrukture transportowg (drogi, komunikacje szynowsa,
lotniska), oraz instalacje przemystowe.

Zaroéwno wyniki prac realizowanych na etapie sporzadzania mapy akustycznej, jak i dziatania
przyjete do realizacji w ramach programu ochrony $rodowiska przed hatasem sa raportowane do
Unii Europejskiej. Opracowanie map akustycznych i programéw ochrony $rodowiska przed
hatasem odbywa sie w cyklach nie dluzszych niz 5-letnie.

Przepisy krajowe. Ustawa Prawo ochrony $rodowiska. Krajowe regulacje prawne w zakresie
ochrony $Srodowiska przed hatasem, a w tym regulacje dotyczgce oceny stanu akustycznego
srodowiska zawarte sg w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
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z 2008r. Nr 25, poz. 150 ze zm.). Na podstawie art. 119 ust. 3 zarzadza sie, co nastepuje:
~programy ochrony Srodowiska przed hatasem tworzy sie dla terenéw, na ktérych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu do dopuszczalnego”.
Ustawa Prawo ochrony $rodowiska wymaga takze, aby podczas sporzadzania programu ochrony
$rodowiska przed hatasem zapewni¢ mozliwosci udziatu spoteczehnstwa w postepowaniu. Program
opracowywany jest w okresie nie pdzniejszym niz rok od czasu opracowania mapy akustycznej
terenu ktérego dotyczy, a w przypadku wystgpienia istotnych zmian w $srodowisku mogacych
wptynaé w istotny sposob na przebieg realizacji programu, nalezy dokona¢ jego aktualizacji, nie
rzadziej jednak niz co 5 lat.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w_sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007r. Nr 120, poz. 826) okresla normatywne wartosci
wskaznikéw dlugookresowych Lpwy, Oraz Ly w oparciu o ktére opracowywana jest mapa
akustyczna. Wielkos¢ przekroczen tych wskaznikbw, wraz z liczbg populacji zagrozonej
przekroczeniem w postaci wskaznika M decyduje o priorytetach przy realizacji zadan programu
ochrony $rodowiska przed hatasem. Wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku dla wskaznikow
dilugookresowych Lpwy, Oraz Ly przedstawia tabela. Zaréwno przy opracowaniu mapy akustycznej,
jak i w niniejszym opracowaniu przedmiotem nie jest hatas lotniczy, poniewaz taki na terenie
miasta obecnie nie wystepuje.

Tabela - Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédel hatasu,
z wylgczeniem halasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkbw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne.

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Droai lub lini . Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
rogi lub linie kolejowe .
2rddtem hatasu
Lp. Rodzaj terenu Lown Ly Lown Ly
Przedziat czasu Przedziat czasu Przedziat czasu Przedziat czasu
odniesienia rowny odniesienia réwny odniesienia odniesienia réwny
wszystkim dobom wszystkim porom réwnych wszystkim | wszystkim porom
w roku nocy dobom w roku nocy
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45 45 40
b) tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym 55 50 50 40
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4 Tereny w strefie $rodmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancéw

Rozporzadzenie w_sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony $rodowiska przed halasem okresla zakres tematyczny programu ochrony srodowiska
przed hatasem, oraz podaje kryteria do okreslenia priorytetbw poszczegolinych dziatan
naprawczych.

Inne dokumenty programowo — planistyczne: przy opracowaniu Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem uwzgledniono takze zapisy w dokumentach o charakterze planistyczno —
programowym, opracowanych przez Urzad Miasta Szczecin.

7. Synteza aktualnego i ewentualnie przewidywanego
Z podstawowymi wnioskami do programu

stanu klimatu akustycznego wraz

Opracowana w 2008 roku Mapa Akustyczna Miasta Szczecin stanowita podstawe do
okreslenia zakresu i w znacznym stopniu takze harmonogramu realizacji zadan pozwalajacych
ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na mieszkancoéw miasta. Z zawartych w niej tresci wynikato, iz
najistotniejszym zrédiem hatasu w miescie jest ruch drogowy, a w drugiej kolejnosci i daleko w tyle
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— hatas powodowany przez tramwaje i pociagi. Skala oddziatywania hatasu przemystowego jest
bardzo mata i problemy wystepujgce w tym obszarze majg charakter bardzo lokalny — sg
praktycznie bez znaczenia przyréwnane do skali na jakiej mierzy sie ucigzliwo$¢ hatasu
komunikacyjnego w miescie.

W ponizszej tabeli przedstawiono dane uzyskane w procesie opracowania mapy akustycznej,
ktére to obrazujg skale problemu, oraz istotnos¢ oddziatywania akustycznego poszczegdélnych
kategorii zrédet hatasu.

Tab - Powierzchnie obszar6w eksponowanych na hatas oceniany wskaznikami Lpwy | Ly W kilometrach
kwadratowych dla poszczegdlnych kategorii Zrodet hatasu:

Poziom Drogi Kolej
hatasu
Lown Ln Lown Ln
km2 km2 km2 km2
50-60 38,564 17,683 9,782 3,206
55-60 30,390 3,496 4,877 1,407
60-65 13,975 2,027 2,363 0,276
65-70 4,037 0,819 0,634 0,086
70-75 1,901 0,151 0,204 0,000
75-80 0,668 0,000 0,000 0,000

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas pochodz acy od ruchu kotowego
(na drogach lub ulicach) wyrazonej wskaznikiem L, oraz wskaznikiem L :

Przedziaty Odsetek oséb

Odsetek os6b

warto §ci w | narazonych w ogolnej LiCZb? lokall narazonych w ogolnej Liczb_a lokali
dB liczbie ludno §ci, % | narazonyeh liczbie ludno &ci, % | Narazonyen
55-60 26 37 260 24 34 133
60-65 27 38 852 6 9 350
65-70 6 9343 1 1682
70-75 1425 0 93
>75 0 76 - -
suma 61 86 956 31 45 258

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych, narazonych na halas pochodzacy od ruchu kolejowego

(linie kolejowe i tramwaje), oceniany

Przedzialy Odsetek os6b

wskaznikiem Ly oraz wskaznikiem Ly:

Odsetek oso6b

. ; A Liczba lokali . A Liczba lokali
warto §ci w | narazonych w ogolnej narazonveh narazonych w ogolnej narazonvch
dB liczbie ludno ci, % 4 liczbie ludno $ci, % 4
55-60 8,1 11 896 51 7274
60-65 2,3 3083 0,4 589
65-70 0,2 255 0 17
70-75 0 9 - -
>75 - - - -

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
przemystowy, oceniany wskaznikiem Ly, oraz wskaznikiem L :

Przedzialy Odsetek osb6b
warto §ciw | narazonych w ogolnej
dB liczbie ludno $ci, %
55-60 0,3
60-65 0,1

Odsetek os6b

Liczba lokali . L. Liczba lokali
narazonych narazonych w ogoinej narazonych
y liczbie ludno $ci, % y
482 0 121
109 - -



65-70 - - - -
70-75 - - - -
>75 - - - -

suma 591 0 121

8. Charakterystyka celéw do osi ggniecia wraz z ramami czasowymi

W opracowaniu analizuje sie szereg obszaréw dziatan wytypowanych w oparciu o Mape
Akustyczng Miasta Szczecin.

Tabela - Maksymalna liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zamieszkujacych te lokale, narazonych na hatas
pochodzacy od ruchu kotowego (nha drogach lub ulicach), oceniany wskaznikiem Lpwy W latach 2012, 2016
oraz 2020:

2012 2016 2020
Przedziaty Liczba oséb | Liczba lokali | Liczba os6b | Liczba lokali | Liczba os6b | Liczba lokali
wartosci w dB | narazonych | narazonych | narazonych | narazonych | narazonych | narazonych
55-60 91440 33534 86360 31671 81280 29808
60-65 94230 34966,8 88995 33024,2 83760 31081,6
65-70 22410 8408,7 21165 7941,55 19920 7474,4
70-75 3330 1282,5 3145 1211,25 2960 1140
>75 180 68,4 170 64,6 160 60,8
suma 211590 78260,4 199835 73912,6 188080 69564,8

W pierwszej kolejnosci w latach 2010-2012 proponuje sie przeprowadzi¢ nocne badania
poziomu halasu, pozwalajgce na precyzyjne okre$lenie parametrow geometrycznych ekrandéw
akustycznych niezbednych do ograniczenia imisji hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej.

Kolejnym krokiem jest opracowanie projektu akustycznego ekrandw, uwzgledniajgcego nie tylko
wyniki uprzednio przeprowadzonych pomiaréw, ale takze prognozowany wzrost natezenia ruchu
pociggdéw, wzrost predkosci przejazdéw i innych czynnikéw jakie moga mie¢ wplyw na zmiane
poziomu hatasu emitowanego z linii kolejowej.

Trzecim krokiem przewidzianym do realizacji po roku 2016 jest realizacja ekranéw
akustycznych. Realizacja ekranu powinna odbywaé sie zgodnie z opracowanym wczesnigj
projektem akustycznym.

Bioragc pod uwage osiggane w praktyce skutecznosci ekrandw akustycznych mozna zaktadac iz
budowa ekranéw akustycznych pozwoli ograniczy¢é poziom halasu na terenach zagrozonych do
wartosci dopuszczalnych. Z tego wzgledu na obecnym etapie nie ma podstaw do wytyczania
kolejnych krokéw majgcych na celu dalsze ograniczenie emisji hatasu. Weryfikacja uzyskanej
skutecznosci dziatan naprawczych nastgpi w drodze drugiej aktualizacji mapy akustycznej.

Tabela - Proponowane dziatania naprawcze (na najblizsze 6 lat) w poszczegdlnych obszarach dziatania:

Oznacze- | Lokalizacja Zabudowa Wielko §¢ Priorytet Statystyka
nie przekrocze n *
obszaru
ul. Pomorska 105-115 2-4 kondygnacyjna 2-4dB(A) 2013-2016 M=9,7
D5 zabudowa mieszkaniowa 366m
Proponowane dziatanie - Remont nawierzchni
LeSmiana 5, 7, 5-7 kondygnacyjna 2-6dB(A) 2010-2012 42,1
D6 Wierzynskiego 1-25 zabudowa mieszkaniowa 1499m
Proponowane dziatanie - Ekran akustyczny; Cicha nawierzchnia
Zabudowa mieszkaniowa Zabudowa mieszkaniowa 2013-2016 M=288
D11 przy ul. Batalionow réznego charakteru 1-12 1045m
Chtopskich kondygnacyjna

Proponowane dziatanie - Dopuszczenie funkcji ustugowej w pierwszej linii zabudowy, w przysztych miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego dla docelowej zmiany struktury przestrzennej tj. rozwoj funkcji nie
podlegajacych ochronie przed hatasem. Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd
zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach
okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.




ul. Walecznych 6-10, oraz Zabudowa wielorodzinna | 5-6dB(A) 2010-2012 M=134,7
D12 80-92 5- 1316m
kilkunastokondygnacyjna
Proponowane dziatanie - Realizacja ekranu akustycznego; Ograniczenie predkosci pojazdow.
ul. Granitowa 21-38 Zabudowa jednorodzinna | Okolo 2013-2016 M=58,3
D14 z ustugami 2-3 10dB(A) 109m
kondygnacyjna

Proponowane dziatanie - Dopuszczenie funkcji ustugowej w pierwszej linii zabudowy, w przysztych miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego dla docelowej zmiany struktury przestrzennej tj. rozwoj funkcji nie
podlegajacych ochronie przed hatasem; Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd
zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach
okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

D15

Zabudowa w sgsiedztwie
skrzyzowania ul. Granitowej i
Autostrady Poznanskiej

Zabudowa jednorodzinna
z ustugami 2-3
kondygnacyjna

Okoto
10dB(A)

2013-2016

40,4

Proponowane dziatanie - Dopuszczenie funkcji ustugowej w pierwszej linii zabudowy, w przysztych miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego dla docelowej zmiany struktury przestrzennej tj. rozwoj funkcji nie
podlegajacych ochronie przed hatasem; Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd
zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach
okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

od ul. Metalowej 34 do ul. Zabudowa o Do 10dB(A) | 2013-2016 M=180,6
Granitowej 1 zréznicowanym 990m
charakterze -

D17 jednorodzinna,

wielorodzinna 5-
kondygnacyjna, ustugowa

Proponowane dziatanie - Dopuszczenie funkcji ustugowej w pierwszej linii zabudowy, w przysztych miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego dla docelowej zmiany struktury przestrzennej tj. rozwoj funkcji nie
podlegajacych ochronie przed hatasem; Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd
zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach
okreslonych w obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego; Realizacja ekranu
akustycznego na odcinku numeréw Metalowa 5-21A; Ograniczenie predkosci pojazdéw.

2013-2016 M=277

551m

ul. Gryfinska na terenie Zabudowa jedno i 8-12dB(A)
dzielnicy Dabie wielorodzinna, liczba
kondygnacji 2-4

D21

Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci; Wymdég stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej
przegréd zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na
terenach okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

93,6
318m

ul. Krzywon 6-16, 20, 22, Wielorodzinna 2-5 0-7,3dB(A) 2013-2016
kondygnacyjna w
bezposrednim sasiedztwie
pasa drogowego

D25

Proponowane dziatanie - Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych w
obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach okreslonych w
obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego; Ograniczenie predkosci do 30km/h

ul. Goleniowska 51-101 (obie | Zabudowa jednorodzinnai | 0-12dB(A) 2013-2016 46,5
strony jezdni) wielorodzinna 2-3 397m
kondygnacyjna

D26

Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci; Remont nawierzchni. Wymdg stosowania odpowiednigj
izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych
planowanych do realizacji na terenach okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

ul. Nad Odra, od ulicy Zabudowa wielorodzinna 2013-2016 M=74,7

Dabréwki do ul. Golecinskiej | 3-4 kondygnacyjna 461m

. 0-9,0dB(A)

Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci pojazdow. Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do
realizacji na terenach okre$lonych w obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego




ul. Swiatowida 50, ul. Lipowa | Zabudowa wielorodzinna 0-4,2dB(A) 2013-2016 M=33,4
D29 14-25 2-4 kondygnacyjna, 288m
sasiadujaca droga
Proponowane dziatanie - Modernizacja odcinka drogowego
ul. Swiatowida 49 - 69 Zabudowa wielorodzinna 2013-2016 M=95,9
D30 2-4 kondygnacyjna w 414m
bezposrednim sasiedztwie
pasa drogowego
Proponowane dziatanie - Modernizacja odcinka drogowego
ul. Swiatowida 80B-98 (rejon | Zabudowa wielorodzinna | 0-6,3dB(A) 2013-2016 M=56,1
D31 skrzyzowania z ul. 2-4 kondygnacyjna w 268m
Strzatkowska) bezposrednim sasiedztwie
pasa drogowego
Proponowane dziatanie - Modernizacja odcinka drogowego
D32 ul. Gdanska 110 Budynek wielorodzinny 4- | 16,3dB(A) 2013-2016 636
5 kondygnacyjny 189m
Proponowane dziatanie - Cicha nawierzchnia
D33 ul. Piesza 2 - 6 Budynek wielorodzinny 4- | 9-10dB(A) 2013-2016 69,5
5 kondygnacyjny 169m
Proponowane dziatanie - Cicha nawierzchnia
ul. Parkowa 49-65 Budynki wielorodzinne 4-5 | 5-6dB(A) 2013-2016 182
D34 )
kondygnacyjne 1364m
Proponowane dziatanie - Remont drogi z zastosowaniem cichej nawierzchni lub ograniczeniem predkosci ruchu
pojazdow
D35 ul. Malczewskiego 8 — 9a Budynki wielorodzinne 4-5 | 0-4dB(A) 2013-2016 34,9
kondygnacyjne 381m
Proponowane dziatanie - Remont drogi z zastosowaniem cichej nawierzchni lub ograniczeniem predkosci ruchu
pojazdéw
ul. Nocznickiego 38-43, ul. Budynki wielorodzinne 4 i | 0-8,3dB(A) 2013-2016 159,1
D36 Firlika 38 i 49, ul. Plater 1, wielokondygnacyjne 746m
96, ul. Dubois 33, 30, 12
Proponowane dziatanie - Remont drogi z zastosowaniem cichej nawierzchni lub ograniczeniem predkosci ruchu
pojazdow
ul. Stalmacha 15, 6; ul. Budynki wielorodzinne 4-5 | 0-5,9dB(A) 2013-2016 M=53,8
D38 Druckiego — Lubeckiego 1- kondygnacyjne, przy ul. 803m
14; ul. Ludowa 25, 24A, 24B | Stalmacha budynki
kilkunasto-pietrowe
Proponowane dziatanie - Modernizacja nawierzchni drogowe;j
ul. Badurskiego 1i 1A, Budynki wielorodzinne 3-5 | 0-7,5dB(A) 2013-2016 M=59,5
D39 odcinek od ul. Obotrycka od kondygnacyjne 354m

4.do 24

Proponowane dziatanie - Modernizacja nawierzchni drogi, oraz zastosowanie innych srodkéw ochrony przed
hatasem, mozliwych do zastosowania w tym miejscu o skutecznoéci 10-15dB

ul. Debogorska 10, 10A, 23, Budynki wielorodzinne 3-5 | 0-8,4dB(A) 2013-2016 M=179,7
D40 25, 26; ul. Grobla 1, kondygnacyjne 1007m
ul. Wiszestawa 11-22
ul. Strzatowska 13-48
Proponowane dziatanie - Modernizacja nawierzchni drogi
D46 ul. Krasinskiego 85-97 Zabudowa wielorodzinna | 0-12dB(A) 2013-2016 1126
ul. Krasinskiego 17-24 4-11 kondygnacyjna 1895m

Proponowane dziatanie - Remont nawierzchni (zastgpienie kostki brukowej nawierzchnig asfaltowa);
Ograniczenie predkosci




D47

ul. Koltataja 15-31; ul.
Boguchwaty 10-30 obie ww.
ulice po obu stronach drogi
ul. Asnyka 9-13

Zabudowa wielorodzinna

0-12dB(A)

2013-2016

3563
973m

Proponowane dziatanie - Modernizacja ulic

(wymiana kostki brukowej na asfalt); Ograniczenie predko$

Ci

D49 ul. I_(rasir’lskiego_99-104 Zabudowa wielorodzinna | 0-12dB(A) 2013-2016 461
Aleja Wyzwolenia 107-119 777m
Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci
D50 Aleja Wyzwolenia _77-103 (po | Zabudowa wielorodzinna | 0-7,5dB(A) 2013-2016 336
obu stronach drogi) 1157m
Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci
ul. Wojska Polskiego 96-106 | Zabudowa wielorodzinna | 7-8dB(A) 2013-2016 17,3
D52 2 kondygnacyjna 47m

Proponowane dziatanie - Zastosowanie cichej nawierzchni. Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do
realizacji na terenach okreslonych w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

D53

ul. Wojska polskiego 124-
132, ul. Wawrzyniaka 1

Zabudowa wielorodzinna
3-4 kondygnacyjna

5-7dB(A)

2013-2016

73
544m

Proponowane dziatanie - Cicha nawierzchnia Wymaog stosowania odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej przegréd
zewnetrznych w obiektach mieszkalnych i innych obiektach chronionych planowanych do realizacji na terenach
okre$lonych w obowigzujacych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

D57 uI._ Powstar'](_:éw Zabudowa Wielo_rodzinna 0-4,1dB(A) 2013-2016 24,7
Wielkopolskich 4C-12 4-5 kondygnacyjna 354m
Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci ruchu; Cicha nawierzchnia
D59 ul. KoIL_mea_B — 60 (obie Zabudowa wielorodzinna | 0- 5dB(A) 2013-2016 M=85
strony jezdni) 585m

Proponowane dziatanie - Zmiana funkcji terenu na obszar ustugowy z dopuszczeniem lokali mieszkalnych

chronionych przez wta$ciwe parametry techniczne —wla$ciwg izolacyjnosé akustyczng budynku.
ul. Budziszynska od ul. Wielorodzinna 4 i 0-6,5dB(A) 2013-2016 M=221,8
D63 Smolaniskiej do ul. kilkunastokondygnacyjna 1104m
Wioscianskiej
Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw; Remont nawierzchni
D68 ul. Ku storicu 70-120b, 42-57, Zabudowajednorodzinna 5-16dB(A) 2013-2016 481
ul. Zrédlana 45-39, 36-40 szeregowa / wielorodzinna 470m

Proponowane dziatanie - Ograniczenie predkosci pojazdéw; Realizacja zieleni izolacyjn

ej i dzwiekochtonnej

Zabudowa mieszkaniowa Zabudowa wielorodzinna | 1-4dB(A) 2013-2016 77,4
rzy ul. Witkiewicza, I wielokon nacyjna 1841m
p7a | Pray ul. Witkiewi 3 i wielokondygnacyj 8
pomiedzy ul. Reduta Ordona
a ul. Poniatowskiego 69a
Proponowane dziatanie - Remont nawierzchni drogowej, zastosowanie cichej nawierzchni
Od ul. Mickiewicza 68 do ul. Zabudowa wielorodzinna | 4-11dB(A) 2013-2016 1407
D75 Zotnierskiej 11/12 i od ul. 2-4 kondygnacyjna 2220m
Janickiego 2 do ul.
Mickiewicza
Proponowane dziatanie - Zastosowanie cichej nawierzchni.
" Statystyka - Wskaznik M (suma), liczba mieszkancéw
9. Koszty realizacji w latach 2010-2016: Halas drogowy — 76 264 000zt
Hatas szynowy — 171 312 000zt
Halas przemystowy — 260 000zt
10. Zrédta finansowania
Budzet Miasta Szczecin, fundusze pomocowe, $rodki PKP PLK Oddziat Regionalny

w Szczecinie, $rodki podmiotéw gospodarczych.
Najwieksze $rodki przeznaczone zostang na remont powierzchni drdég, oraz torowisk
tramwajowych (powierzchni szynowych). Remonty drég wigza¢ sie beda gtownie z wymianag
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nawierzchni na nowa, czasem na nawierzchnie cichg. W przypadku linii tramwajowych remont
nawierzchni wigze sie najczesciej z duzo gtebszymi dziataniami modernizacyjnymi, nie mniej
jednak dziatania te powinny skutkowaé ograniczeniem hatasu o kilka dB(A).

11. Obowi azki organow i podmiotéw

Zestawienie organOow i podmiotow korzystajacych ze $rodowiska, ich udziat w Programie
(charakterystyka) i natozone obowigzki:

Organ / podmiot Udziat w
korzystaj acy ze srodowiska | programie Natozone obowi gzki
(charakterystyka)
Zarzad Drog i Transportu Zarzadzajgcy Zastosowanie cichej nawierzchni, remonty nawierzchni,
Miejskiego drogami zastgpienie kostki brukowej nawierzchnig asfaltowg

ograniczenie predkosci pojazdéw, realizacja zieleni
izolacyjnej i dzwiekochtonnej

Tramwaje Szczecihskie Sp. z

Zarzadzajacy liniami

Modernizacje torowisk, ograniczanie predkosci, zakup

0.0. tramwajowymi nowych skladéw
PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadzajacy liniami | Ekrany akustyczne i/lub ograniczenia predkosci
kolejowymi

12. Konsultacje spoteczne

Istotnym elementem opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem bytly
konsultacje spofeczne, ktore to dawaly mozliwos¢ zgtaszania swoich postulatéw i uwag
mieszkahcom miasta Szczecin. Konsultacje trwaly przez trzy tygodnie i w tym czasie nie zostaly
zgloszone zadne postulaty, ani uwagi do Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

W czasie sporzadzania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem odbyly sie spotkania
Z przedstawicielami Zarzadu Drég i Transportu Miejskiego, oraz Tramwajoéw Szczecinskich, ktére
mialy na celu miedzy innymi skoordynowanie dziatan przewidzianych w Programie z dziataniami
inwestycyjnymi zarzadzajgcych drogami, oraz liniami tramwajowymi i taborem, a ponadto
przedstawienie proponowanych w Programie dziatarh naprawczych.

Opis propozycji dziatan naprawczych w poszczegdlnych obszarach przekazany zostat ponadto
do Zarzadu Drdg i Transportu Miejskiego, Tramwajow Szczecinskich, do Wydziatu Inwestycji
Miejskich. Uwagi i zastrzezenia zgtoszone przez te jednostki zostalty w Programie ochrony przed
hatasem uwzglednione.

Ponadto prowadzono korespondencje z Polskimi Liniami Kolejowymi w celu uwzglednienia
mozliwosci inwestycyjnych i plandéw inwestycyjnych PKP PLK w dziataniach proponowanych
w ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem. PKP PLK zapoznalo sie ponadto
Z proponowanymi przez Program dziataniami, oraz zgtosito swoje uwagi.

13. Monitorowanie realizacji programu  bedzie polegat na:

 gromadzeniu informacji dotyczacych zadan ktére zostaly juz zrealizowane,
a w szczegolnosci informaciji o ich skuteczno$ci w kontekscie ochrony przed hatasem,

e opracowaniu raportu z realizacji zadah przewidzianych programem dla kazdego roku
rozliczeniowego,

e opracowaniu raportu dotyczacego zmian w infrastrukturze komunikacyjnej, oraz sektorze
przemystowym w miescie Szczecin, mogacych wptynaé na stan klimatu akustycznego, wraz
Z uzasadnieniem potrzeby, lub braku potrzeby aktualizacji programu ochrony $rodowiska
przed hatasem.

Skutecznos¢ kazdego z wykonanych w ramach programu zadan, a w szczegolnosci zadan
inwestycyjnych wykonawcy zobowigzani sg potwierdzi¢ w drodze pomiaréw poziomu hatasu w
$rodowisku. Raporty z pomiaréw powinny zawiera¢ informacje zgodnie z wymaganiami
referencyjnych metodyk pomiarowych okreslonych rozporzadzeniami Ministra Srodowiska, a
ponadto musza zawiera¢

Zaklada sie, iz Program ochrony przed hatasem bedzie realizowany w trzech etapach tj. etap
2010-2012 w ktérym bedg realizowane cele krotkoterminowe; etap 2013-2016 zwigzany z
realizacja celéw Srednioterminowych oraz etap 2017-2020 dla osiggniecia celow
dlugoterminowych. Monitorowanie realizacji Programu musi byé stosowne do charakteru celow,
ktére sg zwigzane z poszczegollnymi etapami. Monitorowanie realizacji Programu w okresie lat
2010-2012 powinno polega¢ na analizie nastepujacych wskaznikow:
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okre$leniu [w %] uchwalonych w okresie roku kalendarzowego miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego zawierajgcych ustalenia o ktérych mowa w art. 114 ust.1
ustawy z dnia 27.04.2001 Prawo ochrony S$rodowiska w stosunku do catkowitej ilosci
opracowanych i uchwalonych planéw,

okresleniu [w %] wykonanych w okresie roku kalendarzowego opracowan
ekofizjograficznych  do  miejscowych planéw  zagospodarowania przestrzennego
zawierajacych aktualne dane o stanie zagrozenia hatasem, wynikajgce z pomiaréw
wykonanych zgodnie z obowigzujagcymi metodykami referencyjnymi] w stosunku do
catkowitej ilosci wykonanych opracowan ekofizjograficznych,

okresleniu [w %] wykonanych w okresie roku kalendarzowego prognoz skutkéw realizacji
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajacych zagadnienia
zagrozenia hatasem z izoliniowym ustaleniem zasiegéw w stosunku do catkowite] iloSci
prognoz sporzadzonych dla potrzeb mpzp w danym roku,

okre$leniu [w %] wydanych w okresie roku kalendarzowego decyzji administracyjnych tj.
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz decyzji o pozwoleniu na
budowe i zatwierdzeniu projektu budowlanego, zawierajgcych wymagania dotyczace
ochrony przed hatasem w stosunku do catkowitej ilosci decyzji w danym roku,

okresleniu [w %] naktadow finansowych przewidzianych na realizacje Programu w latach
2010-2012 w stosunku do naktadéw faktycznie poniesionych,

okresleniu [w %] ilosci zadan inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w Programie na
lata 2010-2012 w stosunku do zadan zrealizowanych.

W pierwszym etapie realizacji Program, przewidzianym na lata 2010-2012 dziatania bedg

skoncentrowane na:

doskonaleniu metod planowania zagospodarowania przestrzeni miejskiej w celu
minimalizowania potencjalnych konfliktow $rodowiskowych w zakresie zagrozenia hatasem
juz na wczesnym etapie programowania rozwoju miasta,

wdrozeniu i zapewnieniu funkcjonowania systemu mapy akustycznej we wlasciwych
jednostkach organizacyjnych Urzedu Miasta Szczecin dla zapewnienia jednolitej
i aktualizowanej na biezaco bazy danych stanowigcej podstawe merytoryczng w procesach
planistycznych oraz przy wydawania decyzji na podstawie przepiséw ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, ustawy Prawo budowlane, ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, oraz ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

aktualizacji danych stanowigcych podstawe sporzadzenia pierwszej edycji mapy akustycznej
miasta Szczecin, a w szczegolnosci dostosowanie bazy danych do wymagan nowej edycji
mapy akustycznej,

przygotowaniu ekspertyz dla potrzeb realizacji ekranéw akustycznych, oraz zwiekszenia
izolacyjnosci akustycznej przegrod zewnetrznych budynkow szpitalnych i oSwiatowych, oraz
przeprowadzenie dziatan inwestycyjnych w tym zakresie,

modernizacja tramwajowej infrastruktury trakcyjnej liniowej.

14. Adres strony internetowej Programu ochrony $srodowiska przed hatasem dla

Miasta Szczecin.

http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/chapter_50521.asp?soid=6BC4FE555EA24C1192BDBF
8E4DA48FAFA
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