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19. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla
wojewodztwa slaskiego do roku 2013” wynika bezposrednio z przepisow art. 119 ust.
2 ustawy Prawo ochrony srodowiska, natomiast posrednio z wymogow Dyrektywy
2002/49WE Parlamentu Europejskiego | Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszace)
sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w srodowisku na terenie catej Unii
Europejskiej.

Wykonawca opracowania wylonionym w drodze przetargu nieograniczonego
jest Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego .EKKOM” Sp. z 0.0.
w Krakowie.

Celem _Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dia wojewodziwa
slaskiego do roku 2013" jest okreslenie niezbednych dziatan | wskazanie priorytetow
tworzacych podstawe ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Program wykonano dia terendw otaczajacych 16 odcinkéw drog krajowych oraz
1 odcinek linii kolejowe], potoZonych w granicach administracyjnych 4 miast na
prawach powiatu oraz 34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie
uwzgledniono terentw znajdujacych sie w granicach 10 miast na prawach powiatu
(Bielsko-Biata, Chorzow, Czestochowa, Dabrowa Gomicza, Gliwice, Katowice, Ruda
Slaska, Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegaja analizowane odcinki
drog. Sa to bowiem aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dia kidrych
wymagane s3 odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dia
tych aglomeracji uchwalaja rady powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo
ochrony Srodowiska.

Zakres programu stanowia najbardziej obciazone ruchem pojazdow ciagi drog
krajowych wojewodztwa Slaskiego (o srednim rocznym nateZeniu ruchu wynoszacym
ponad 6 min pojazdow) oraz linii kolejowych (o Srednim rocznym nateZeniu ruchu
wynoszacym ponad 60 tys. pociagow na rok). Naleza do nich:

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Czestochowa — Dabrowa Gomicza,

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Tychy — Bielsko-Biala,

— Droga krajowa Nr 1 na odcinku Szczepocice — Czestochowa,

— Droga krajowa Nr 11 na odcinku Tamowskie Gory (obwodnica) —
skrzyzowanie z DK 78,

— Droga krajowa Nr 44 na odcinku Borowa Wies — Tychy,

— Droga krajowa Nr 78 na odcinku Wodzistaw DWS33 — DW933
(przejscie),

— Droga krajowa Nr 81 na odcinku Mikolow (przejscie) — Zory,

— Droga krajowa Nr 81 na odcinku Zory — Pawlowice,

— Droga krajowa Nr 86 na odcinku Wojkowice — Sosnowiec,

— Droga krajowa Nr 94 na odcinku Stawkow (przejscie),

— Droga krajowa Nr 94 na odcinku Czeladz — Bedzin,

— Autosfrada A4 na odcinku od granicy z wojewodziwem opolskim do
wezla ,Chorzow”,

— Droga ekspresowa S1 na odcinku Dabrowa Gomicza — Kosztowy,

— Droga ekspresowa S1 na odcinku Swietoszowka — Pogorze (Grodziec —
obwodnica),

— Droga ekspresowa $86 na odcinku Sosnowiec — Katowice,

— Autostrada A4 na odcinku Myslowice — Jaworzno,

— Linia kolejowa Nr 001 na odcinku Zawiercie - Lazy.
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Podstawa dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrodiem informacii
o skali zagrozenia halasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkow drog byty
opracowane w 2007 r. mapy akustyczne. Ma ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych, zidentyfikowano w obrebie
poszczegolnych tras komunikacyjnych odcinki o najwiekszych przekroczeniach
dopuszczalnych poziomow hatasu w ich otoczeniu. Analize ta wykonano m.in. na
podstawie  sporzadzonych  map, ktore obrazuja rozklad — wskaznika
charakteryzujacego wielkost przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
map wskaznika M (elementy Map akustycznych), odzwierciedlajacych syntetycznie
skale przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu i ilos¢ mieszkancow narazonych
na taki hatas w analizowanym obszarze.

Jednym z wazniejszych aspekiow polityki przeciwhalasowej podejmowanych
wramach programu s3 zagadnienia zwiazane z wiasciwym planowaniem
przestrzennym. W ramach polityki diugookresowe] zwrocono szczegolng uwage, aby
nowe inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego na
terenach podlegajacych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktore na pewno
spowoduja spadek natgZenia ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na
zastagpionych odcinkach drég, nalezy rowniez pamigtai o prawidiowym
zabezpieczeniu terenow, zlokalizowanych w no otoczeniu nowych odcinkow drog. Na
terenach tych nastapi pogorszenie warunkow  akustycznych —w Zwiazku
z oddzialywaniem ruchu pojazdow. Zarzadzajacy winien zatem pamietac
0 umieszczeniu w projekcie odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwiekowych dla
budynkow podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedziwie
obwodnic.

Kolejnym elementem polityki diugookresowej jest koniecznosc spetniania prawa
w Zzakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drég (w tym rownieZz obwodnic) i linii kolejowych powinno byc
realizowane w taki sposdb, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko moZliwe) po
terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajace ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzadzen
ochrony srodowiska. JeZeli natomiast ich zastosowanie jest niemozZliwe np. Z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dazy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzadcow drog budynkow, ktdrych nie mozina zabezpieczyc przed
dzialaniem hatasu o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne. Nalezy
Zaznaczyc, Ze wykupy nieruchomosci s3 praktykowane tylko i wylacznie na wniosek
strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspekiow polityki diugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sasiedziwie drog i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkdw w strefie oddziatywania halasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazddw. Nalezy
przestrzegat  bezwzglednego zakazu uchwalania miejscowych  planow
zagospodarowania przestrzennego, w ktdrych tereny budownictwa mieszkaniowego
lokalizuje sie w strefach wysokiego zagroZenia hatasem. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowac
lokalizowaniem nowych odcinkéw drog i linii na terenach nie objetych ochrong
akustyczna, o czym wspomniano juZ wczesniej.

Wiekszos¢ problemow uwzglednionych w Programie odnosi sie do terendw
mieszkaniowych. Ustalajac liste priorytetow w zakresie ochrony przed halasem na
tych teremach, brano pod uwage zardwno wielkost przekroczenia poziomu
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dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zaloZenie, Ze
Program ochrony powinien jasno okreslat priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostal przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwiazania
problemdw w rejonach mniej zagroZzonych powinny by przesuniete w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary
zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie srodkami finansowymi
przeznaczonymi na przedsigwziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie

w miare mozliwosci ekonomicznych.

W celu peinego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego w otoczeniu
analizowanych odcinkéw drog i linii kolejowych, jak i podejmowanych badz
planowanych dziatain mogacych mie¢ wplyw na jego dalsze ksztaltowanie, przed
okresleniem ostatecznych wskazan niniejszego Programu przeanalizowane zostaty
rowniez obowiazujace | aktualnie opracowywane dokumenty o charakterze
strategiczno-rozwojowym.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki
modelowania klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach
akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow
drég i linii kolejowych. Podzielono je na nastepujace grupy:

|. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii  krotkookresowej),
stanowiace podstawowy zakres niniejszego  Programu - ochrony
srodowiska przed halasem do roku 2013.

Il. Dziatania diugookresowe (w ramach polityki diugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym diuzszym niz czas
obowiazywania niniejszego Programu (w ramach sporzadzonego po
2013 r. kolejnego programu ochrony srodowiska przed halasem),

lll. Dziatania zwigzane z edukacjs spoleczna, kitdre powinny byt
prowadzone w sposob ciagly, zarbwno w zakresie dzialan
diugookresowych, jak i krdtkookresowych.

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu. W jej ramach
zawarte s3a dziatania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych migjscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w sSrodowisku sa w chwili obecnej najwicksze oraz tam gdzie na
oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba osob.

Kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci
wskaznika M oraz wielkosci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okreslajg, na
ktérych z analizowanych odcinkdw dziatania majace na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego powinny zostat wykonane w pierwszej kolejnosci. W ramach priorytetu
bardzo wysokiego znalazly sie tereny potoZone w sasiedziwie odcinkow drog
krajowych o diugosci ponad 15 km. Na obszarach sasiadujacych z nimi nalezy
w pierwszej kolejnosci podjac dziatania, ktore beda miaty na celu redukcje poziomu
hatasu.

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatan majacych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drog, w sasiedziwie ktérych zlokalizowane s3a
takie budynki podlegajace ochronie akustycznej jak: szpitale, szkoty, przedszkola,
intematy, domy opieki spoteczne] itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki
te zostana objete dziataniami majacymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sasiedziwie w pierwsze] kolejnosci.

Dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowe] zaproponowane
w niniejszym Programie beda realizowane dla obszarow w sasiedziwie odcinkow
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0 priorytecie bardzo wysokim oraz w sasiedztwie odcinkdw  nie zakwalifikowanych
do priorytetu bardzo wysokiego dia I-ﬂlfir}-'(:h Zostaly wydane Decyzje naprawcze
zobowigzZujace Zarzadcow drog do zrealizowania dziatan majacych na celu

ograniczenie halasu pochodzacego od drog i linii kolejowych w terminie do 2013 r.
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Rys. 19.1. Zestawienie dtugosci odcinkow drdg i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony Srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegoine
priorytety wynikajace z wielkosci wspdiczynnika M

Dia odcinkow drog, ktorym nadano bardzo wysoki priorytet narazenia na halas
proponowano w ramach Programu nastepujace dziatania naprawcze:

— bariery akustyczne (ekrany/waly) (cena jednostkowa netto 1500 zl.rmz}
Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponowano wylacznie

w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach opracowania wskazywano jedynie
migjsca gdzie nalezy je zastosowac — bez szczegdlowego okreslenia parametrow
akustycznych (diugosc, wysokosc, rodzaj wypeinienia) oraz szczegotowej lokalizaci.
Ustalenie parametrow barier nastapi w projektach opracowanych dia kazZdego
odcinka drogi przez zarzadzajacego.

— realizacja obwodnic miejscowosci polozonych wzdluz istniejacych drog
krajowych (koszty szacowane indywidualnie dla kazdej inwestycji)
Budowa obwodnic dia miejscowosci ziokalizowanych w sasiedziwie drog

krajowych spowoduje przejecie przez nowowybudowane odcinki obwodowe czesci
ruchu szczegolnie o charakterze tranzytowym (w tym duZej czesci ruchu ciezkiego,
ktory w zdecydowany sposob wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigZenia
ruchem odcinkow drog ziokalizowanych w centrum miejscowosci powoduje Znaczng
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poprawe warunkéw akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamigtac
0 proponowaniu  zabezpieczen akustycznych dla terenow ziokalizowanych
w sasiedztwie projektowanych obwodnic, dia ktorych w zwiazku z ich budows klimat

akustyczny ulegnie pogorszeniu.

— obszar ograniczonego uzytkowania (koszty indywidualnie dla kazdego
przypadku, niemozliwe do oszacowania na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed halasem)

Obszar ograniczonego uZytkowania proponuje sie wtedy, gdy .mimo
zZastosowania dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie moga byt dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza
terenem (...) frasy komunikacyjnej” (art. 135 pkt. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzZytkowania zaproponowano dla tych
odcinkow, w sasiedztwie ktorych budowa ekranow akustycznych jest niemozliwa ze
wzgledu na fakt, iZ moze wplynac negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub gdy nie pozwalaja na to uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy
do prywatnych posesji) . W przypadku jesli jednak pojawi sie mozZliwosc innego
technicznego sposobu ograniczenia uciazliwosci obszary te nie beda tworzone.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki diugookresowej zwrécono
szczegolng uwage na nastepujace aspekty:

— nie pogarszanie stanu akustycznego wokdt drog i linii kolejowych przez nowe
dziatania i inwestycje,

— koniecznosé spelniania przepisow prawa w zakresie ochrony przed halasem
w przypadku nowych inwestycji,

— koniecznos¢  wiasciwego  planowania  przestrzennego  wokdt  fras
komunikacyjnych.

Przyjety harmonogram realizacji zadan dla poszczegoéinych odcinkdw drég i linii
kolejowych obejmuje miedzy innymi wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych o sumarycznych kosztach netto okoto 278.8 min zt.
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Tab. 19.1. Szacunkowe zestawienie kosztow dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedziwie analizowanych
odcinkow drog

. Szacunkowy
Priorytet Priorytet Priorytet : : sumaryczny koszt
bardzo wysoki Sredni Strategia Strategia _ .
; ki . : : wykonania dzialan
Mazwa odcinka WYSO n 21 In zi krotkoterminowa | diugoterminowa
[min zi] [min zi] [min zf] [min zi] [min 21] naprawczych dla
strategii krotko- i
diugoterminowej
Droga krajowa Nr 1 Czestochowa — Dabrowa 88.9 44 726 88.9 116.6 205.5 min =
Gomicza
Droga krajowa Mr 1 Tychy — Bielsko-Biata 41.8 338 B3.8 41.8 117.6 159.4 min =
Droga krajowa Nr 1 Szczepocice - 127 ) ) 127 ) 127 min =
Czestochowa
Droga krajowa Mr 11 Tarnowskie Gory —
skrzyzowanie z DK 78 - B 53 B 53 5.5 min 2t
Droga krajowa Mr 44 Borowa Wies - Tychy - 21 246 53¢ 214 26.7 min =
Droga krajowa MNr 78 Wodzistaw élqski - - - - - -
Droga krajowa Nr B;ﬂﬁ'“':"”w (przejscie) - 37.8 9.6 40.9 B87.8* 405 128.3 min zi
Droga krajowa Nr 81 Zory — Pawlowice 18.7 17.2 277 18.7 44 9 63.6 min =
Droga krajowa Nr 86 Wolkowice — Sosnowiec 3.2 - 54.2 3.2 4.2 57.4 min =
Droga krajowa MNr 94 Stawkow (przejscie) - 114 19 - 304 30.4 min =
Droga krajowa MNr 94 Czeladz — Bedzin 1.9 2 6.9 1.9 8.9 10.8 min =
Autostrada A4 granica wojewodztwa - wezel .
[Chorzow® - B B B ) B
Droga ekspresowa 51 D. Gornicza — 58 ) } 68 ) 6.8 min zi
Kosziowy
Droga ekspresowa 51 S'wigtnszéwka - e
FPogorze - B B B ) B
Droga ekspresowa S86 Sosnowiec — Katowice 3.6 - 5.6 3.6 3.6 9.2 min zi
Autostrada A4 Mystowice — Jaworzno - 42 19.9 a1 16 24 1 min z




Program ochrony Srodowiska przed hafasem dla wojewoddztwa sigskiego do roku 2013 dla terendow poza aglomeracjami, pofoZonych wzdfuZ drog Krajowych,
ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

N Szacunkowy
Priorytet . ]
P t P tet

bardzo \:Ic:g:; s[.:':?n? Strategia Strategia sumaryc?ny k.n 315
i wysoki Y : : ; wykonania dzialan

MHazwa odcinka ¥ [min z1] [min z1] krotkoterminowa | diugoterminowa h di
[min zi] [min zi] [min zi] napraweryen €
strategii krotko- i
diugoterminowe]

Linia kolejowa Nr 001 Zawiercie — Lazy - - - - - -
SUMA 215.4 164.3 360.7 2768 " 461.6 T40.4 min zi

* koszty dziafan naprawczych zawartych w strategi krothoterminowej sa suma kosziow dziafan proponowanych do podiecia w ramach priorytetu bardzo wysokiego
oraz kosziow realizacii dziatan konicznych do podiecia przez Zarzadcow drog i linii kolejowych wynikajacych z Decyzji naprawczych nakfadajgcych na nich

obowigzek ograniczenia hatasu

**) brak szacunkowych kosztow wynika z faktu, iZ w sgsiedziwie odcinkow drog i kolel wystepuja wyfacznie niskie priorytety naraZenia na hafas, w zwigzku 7 czym

na etapie ninigjszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie proponowano dziafan naprawczych w sirategii krotkoterminowej

= dia odcinka drogi proponowano jedynie wiworzenie obszary ograniczonego uZytkowania, kidrego kosziow nie ma moZliwosci oszacowania na etapie

wyKonywania Programu ochrony Srodowiska przed hatasem

Tab. 19.2. Szacunkowe zestawienie kosztow dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedziwie analizowanych
odcinkow drog i linii kolejowych w odniesieniu do poszezegolnych zarzadzajacych

Szacunkowy
Pbr ';r?:st Pricrytet Priorytet Strategia Strategia Sumawc_zw k,ﬂsrf
Zarzadca drogi | linii kolejowej wysoki wysoki sredni krotkoterminow | diugoterminowa iikpi:i";;dci“;lfﬂ"

In zi In zi .
[milm z#] [min zi] [min z] a [min 1] [min zi] strategii krotko-

i diugoterminowej

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 215.4 160.1 340.8 270.7* 4455 716.3 min =i

i Autostrad
Stalexport Autosirada Matopolska S.A. - 42 19.9 B1* 16 24 .1 min =t
PKP PLK 5.A. - - - - - e
SUMA 215.4 164.3 360.7 278.8* 461.6 740.4 min zi

* koszty dziafan naprawczych zawartych w sfrategi krothoterminowej sq suma kosziow dziafan proponowanych do podiecia w ramach priorytety bardzo wysokiego
oraz kosziow realizacii dziatan konicznych do podigcia przez Zarzadcow drog i linii kolejowych wynikajacych z Decyzji napraweczych nakfadajgcych na nich

obowigzek ograniczenia hatasu

**| brak szacunkowych kosztow wynika z fakiu, iZ w sasiedztwie odcinkow drog i kolel wystepuja wylgcznie niskie priorytefy naraZenia na hafas, w zwigzku z czym

na etapie ninigjszego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem nie proponowano dzisfan naprawczych w strategii krotkoferminowej




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewodziwa Slgskiego do roku 2013 dia terenow
poza aglomeraciami, pofoZonych wzdiuz drog krajowych, ekspresowych, autostrad i finii kolejowych

W ramach sirategii krotkookresowej zatoZono spelnienie nastepujacego celu

kierunkoweqgo niniejszego programu.

Ograniczenie liczhy | zasiggu .goracych obszarow” uciaZliwosci

akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci

odcinkow drog i linii kolejowych o priorytecie bardzo wysokim (obnizenie
wartosci  przekroczen  dopuszczalnych  poziomoéw  halasu  na
przedmiotowych obszarach do poziomu co najmniej wysokiego priorytetu
ochrony akustycznej — tj. osiggniecia w ich otoczeniu wartosci wskaznika

M niZszej niz 100).

Dla osiagniecia powyzszego celu zaklada sie realizacje w perspektywie

strategii krotkookresowej nastepujacych dzialan:

— konsekwentna realizacja plandw inwestycyjnych GDDKIA, polegajacych na
budowie kolejnych obwodnic i drog altematywnych do istniejacych w chwili
cbecnej. Nalezy przy tym przyjac jako zasade wykonanie skutecznych
zabezpieczen akustycznych nowych odcinkow drog, niedopuszczenie do
ich pozZniejszego cbudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dia
prowadzone] polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkow drog krajowych wraz
z wprowadzeniem (w uzasadnionych przypadkach) elementow trwatego
uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisow analiz porealizacyjnych i przegladow
ekologicznych, ktore beda wykonane dla przebudowywanych w przysziosci
odcinkéw drog i linii kolejowych - wykonanie niezbednych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych, majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkdw podiegajacych ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigZliwosci akustyczne] aktualnie funkcjonujacych odcinkow
analizowanych drog i linii kolejowych poprzez zastosowanie ekranow
akustycznych dla odcinkow posiadajacych priorytet bardzo wysoki, a takze
dia odcinkow drog nie zakwalifikowanych do priorytetu bardzo wysokiego
lecz przebiegajacych w okolicach takich budynkow jak: szpitale, szkoly,
przedszkola, intematy, domy opieki spotecznej itp.,

— w przypadku braku mozZiiwosci ograniczenia oddzialywania hatasu
pochodzacego od ruchu pojazdow przy zastosowaniu dostepnych
rozwiazan technicznych - utworzenie obszaru ogranicZonego uzytkowania
na terenach, ktore zlokalizowane s3 w zasiegach oddziatywania halasu, dla
ktorych wskaznik M przyjmuje wartos¢ wigkszg niz 100 (priorytet bardzo
wysoki).

W ramach polityki diugoterminowej nalezy rowniez ponownie przeanalizowac
stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjac dzialania naprawcze,
dla terenow ktorym w ramach niniejszego opracowania przypisano priorytet wysoki,
sredni i niski. MozZliwe jest natomiast nakladanie na Zarzadcow drog i linii kolejowych
(w ramach przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowiazku
tworzenia obszarow ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozZliwosci
zastosowania innych form ochrony akustycznej dia odcinkow posiadajacych nizsze
priorytety.

W ramach sirategii diugoterminowej zawiera sie rowniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed halasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze
zZmiany stanu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkdw drog i linii
kolejowych w czasie obowiazywania niniejszego programu.



Program ochrony srodowisks przed hatasem dia wojswodziwe slgskiego do roku 2013 dia terenow
poza aglomeracjami, podoZzonych wzdiuz drog krajowych, ekspresowyeh, autostrad i linii kolejowych

Realizacja wszystkich elementéw _Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewodziwa Slaskiego do roku 2013" mozliwa jest wylacznie przy
wspolpracy roznych podmiotow. Jej finansowanie spoczywac bedzie przede
wszystkim na zarzadcach drog krajowych, jakimi sa Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Auiostrad oraz Stalexport Aufostrada Matopolska S.A. oraz linii
kolejowych, ktorym w chwili obecnej jest PKP PLK S.A. Dodatkowo finansowanie
moZe zostat wsparte ze sSrodkow unijnych (Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i funduszy strukturalnych), Narodowego | Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska iGospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, Srodkow
zagranicznych niepodiegajgcych zwrotowi oraz nadwyzZki operacyjnej.

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dzialan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepow pozwoli na ewentualng korekte dziatan jak rowniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny byc:

— sporzadzane przez zarzadcow tras komunikacyjnych i przekazywane do
Marszatka Wojewddziwa Slaskiego corocznie — do korfca marca za rok
poprzedni raporty dotyczace postepow w realizacji dzialan zawartych
w Programie,

— kolejny Program ochrony srodowiska przed halasem (na lata 2014 —
2018), ktory stanowic bedzie ostateczna weryfikacje i podsumowanie
efektow niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajacych drogami i liniami
kolejowymi w ramach Generalnego FPomiaru Halasu oraz w postac
wyrywkowych badan szczegolowych, prowadzonych w ramach
przygotowywania opracowan srodowiskowych dla inwestycji.

Ponadto zarzadcy drdg i linii kolejowych powinni wykonywac pomiary hatasu na
wyszczegoinionych w Programie odcinkach przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomiardw beda
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszalka Wojewodztwa Slaskiego.
Sluzyé one beds wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed halasem.

Do obowiazkow organow administracji, w szczegolnosci starostow powiatow,
wojtow, bummistrzow lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Katowicach nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewodziwa
Slaskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkow objetych Programem
majacych wplyw na realizacje niniejszego Programu, przede wszystkim na emisje
hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa
miejscowego w Zakresie Zwiazanym Z realizacja Programu sa: rady gmin w obszarze
ktorych polozone sa tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewodztwa
Slaskiego (ustanawianie obszarow ograniczonego uZytkowania). Koordynacja
i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji samorzadu Wojewodziwa
Slaskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych trasami
komunikacyjnymi petni Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony srodowiska
przed halasem s3 zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewodziwa Slgskiego do roku 2013 dia terenow
poza aglomeracjami, podozonych wzdfuz drog krajowyech, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Drég Krajowych i Autostrad oraz Stalexport Autostrada Matopolska S.A.) | kolejowej
(PKP Polskie Linie Kolejowe S_A.).

Na podstawie analizy wynikéw obliczen wykonanych w ramach Programu
nalezy stwierdzic, ze proponowane dzialania naprawcze spowodujg zdecydowanag
poprawe klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z  analizowanymi
odcinkami drog krajowych i linii kolejowych. Skutecznosé tych dziatan zostanie
jednak zweryfikowana na etapie wykonywania kolejnej mapy akustyczne]. Jeieli
zaistnieje potrzeba wykonania dodatkowych dziatah naprawczych nalezy je okreslic
na etapie wykonywania kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem.
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